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Советский средний танк Т-28 не так широко известен, как сменивший 
его легендарный Т-34. Между тем, Т-28 являлся единственным в мире 
серийным трехбашенным средним танком. Его высокие боевые 
характеристики в полной мере проявились в ходе советско-финляндской 
войны, во время прорыва укреплений «линии Маннергейма». 

Однако во время Великой Отечественной войны судьба Т-28 сложилась 
трагически — почти все они были потеряны в первые недели войны. 

В данной книге на основе архивных документах рассказывается 
о проектировании, серийном производстве, модификациях и боевом 
применении танков Т-28, а также боевых машинах на их базе. 


ВВЕДЕНИЕ 


«Летом 1941-го я был курсантом артилле¬ 
рийской школы и наша часть стояла недале¬ 
ко от Минска в лагерях. Ну а мы тогда уволь¬ 
нение в город получили с Сашкой Рачиц- 
ким. Ну, а как только отбыли, пока на 
перекладных до города добрались, так извес¬ 
тие - «война!» Что делать? Положено было 
срочно в комендатуру, так как из города так 
просто не уедешь! 

Числа так двадцать четвертого, или двад¬ 
цать пятого добавили нам еще двух курсантов 
и каждый день мы стали выезжать на провер¬ 
ку слухов о фрицевских десантах. Сначала 
с нами был общевойсковик капитан, Сомов 
его фамилия. А потом передали нас танкис¬ 
ту - майору Васину, или нет - Васечкину! Он 
не то новые танки получал, не то списанные 
отправлял, не помню точно. Вот это мужик 
был, настоящий! У него вроде даже медаль 
была, не то XX лет РККА, не то какая еще. 
Хотя, может, насчет медали вру я, но это был 
настоящий герой. 

Помню, как послали нас в одну деревеньку, 
что там вроде как немецкие парашютисты. 
Прибыли мы туда на «полуторке», а там, в са¬ 
мом деле стрельба вовсю. Примерно рота под 
командой лейтенанта огонь ведет по опушке 
леса, а оттуда отвечают из пулемета и винто¬ 


вок тоже. Но рота в атаку не идет. Ждут ар¬ 
тиллерию, чтобы как положено. 

Ну, короче, это майор наш в бинокль угля¬ 
дел, что по своим стреляем. Приказал огонь 
прекратить, взял белый флаг и пошел к опуш¬ 
ке - разбираться. А тутошний лейтенант 
больше всего боялся, что это переодетые нем¬ 
цы и что они Васечкина в плен возьмут. 
Но не взяли, оказались наши это. Заблуди¬ 
лись в дорогах, а тут слух, что десант немец¬ 
кий у Березины. И надо такому случиться, 
что заблудившаяся рота аккурат с того на¬ 
правления бодро марширует, откуда все де¬ 
санта ждут. Ну и стрельнули по ним. А они 
тоже слухами кормятся, что немцы кругом. 
Вот и обороняться! Так и поубивали бы друг 
дружку, если бы не Васечкин. 

Ты знаешь, я сейчас уверен, что все расска¬ 
зы про множество немцев в нашей форме 
в июне-июле сорок первого - это про таких 
же заблудившихся своих, которых за немца 
принимали и убивали. Мы-то тоже тот бой 
актировали, как сражение с переодетыми де¬ 
сантниками. Ну ладно, что-то я не о том... 

Ну, в общем, майор наш был человеком, что 
надо! И матом крыл напропалую, и в морду 
давал, если кто зазнавался, и арестовывал, 
мог и оружием угрожать. По обстановке дей- 


5 



ствовал. Многому я у него тогда научился. 
Дня мы три с ним были, а потом вдруг полу¬ 
чаем приказ - получить танк. Прибыли на 
указанный хутор, а там во всем параде трехба¬ 
шенный Т-28, и с танком механик - сержант 
с такой чудной фамилией. Не то Маленький, 
не то Малько. Так и стал я вдруг заряжающим 
в танке, хоть снаряды в нем только учебные 
были - деревянные, пять штук. 

Помню первое задание было — заправить¬ 
ся. Так мы три часа искали в указанном мес¬ 
те заправочную машину, пока не нашли аж 
в пяти километрах восточнее. И то, если бы 
не застряла машина, а водитель не драпанул, 
остались бы мы без горючего. 

Но в машине был хороший бензин, «слад¬ 
кий», для самолетов, как сказал наш майор. 
Правда осталось его в баке уже немного, вид¬ 
но пограбила его, брошенный, шоферня на¬ 
ша. Но нам хватило, заправились. 

Потом, помню, искали место, где взвод БТ 
в болото сел, а вылезти никак. Вроде как нам 
надо было их выдернуть. Но пока троса на¬ 
шли, пока место то обнаружили, а бетешек 
там уж нет. Только вся земля перепахана, буд¬ 
то не пять БТ тут были, а десятка три. Ну вы¬ 
лезли и слава богу. 

На другой день нас кинули в подмогу тан¬ 
ковой роте Т-26, что в реке засела. Пока их 
искали, сами застряли. Вылезали с бревном- 
самовытаскивателем, замучились, пока на 
твердое выбрались, глядь - а у нас трак лоп¬ 
нул, а запасных-то и нет. Вот и возились мы 
с ним потом весь вечер до темна. А пока 
с траком возились, гул от дороги, да и буха¬ 
ние пушек куда-то на Восток уползли. И все 
солдаты, что проселком этим на Восток шли, 
будто испарились. 

Страшно стало, как бы не угодить нам 
к немцам в тыл! Решили ночью караулить. 
Винтовок у нас две было. Пулеметы из танка 
решили не вынимать, все равно патронов ма¬ 
ло. Так и дежурили по двое по два часа каж¬ 
дая смена. 

Мне выпало в самый рассвет стоять с Саш¬ 
кой. Тишина - закачаешься! Птички поют, 
коростели трещат, кузнечики стрекочут, кра¬ 
сота. И перед самым рассветом вдруг словно 
раскаты грома на нас накатил гул. И прямо из 
тьмы к светлому небу потянулись стаи двух¬ 
моторных самолетов. Страшно. 

Как взошло солнышко слышно стало, как 
на дороге жизнь зашевелилась. Возникла на¬ 
дежда, что свои там. Взял тогда майор с собой 
здоровенного такого парня, Сергей его звали 
и меня тоже (все равно оружия у нас больше 
не было) и пошли мы к дороге. А там бежен¬ 
цы, только не на Восток идут, а на Запад. Что 
такое? А оказывается, вечером вчера фрицы 


перерезали шоссе у моста, поставили там зе¬ 
нитки с пулеметами и никого не пускают, 
по всем стреляют. Там нам не пройти. 

Пока ходили на разведку, нашли еще вин¬ 
товку СВТ, что славяне в кустах сховали. Так 
что огневая мощь у нас увеличилась. 

Потом вернулись к танку, майор приказал 
высказать свои соображения по дальнейшим 
действиям. Наши где-то у Борисова, Моги¬ 
левское шоссе перекрыто. Идти в обход — нет 
ни бензина ни гарантии, что сильно натяну¬ 
тая гусеница выдержит. 

Тут Сашка Рачицкий, а он местный был, 
предложил на Запад идти. В Минск, а оттуда 
уже по Московскому шоссе на Борисов рва¬ 
нуть. По слухам на Московском шоссе нем¬ 
цы не так хозяйничали, как тут. 

Сашку и сержант Малько поддержал, воен¬ 
ный городок которого был неподалеку. Тогда 
майор и принял решение идти через Минск, 
но сперва где-то заправиться. Решили идти 
туда, где часть сержанта нашего стояла. Там 
автомобильный бензин нашли, качеством, 
правда, похуже, чем тот, что заправлялись 
раньше, зато три початые бочки. В смеси со 
«сладким» пошло, заправились, как надо! 

Потом в складе артснабжения нашли выст¬ 
релы семидесятишести, что валялись на полу 
среди разбитых ящиков. Хоть осколочные 
и фугасные, бронебойных нет, а все же хоро¬ 
шо! Пушка-то посильнее винтовки будет. На¬ 
чали загружать. Но спешили и не смотрели на 
маркировку. А потом это нам боком вышло. 

Загрузили уже все места под боекомплект, 
а еще снаряды валяются. Не оставлять же! Ну 
сунули сверх БК еще наверное штук 20 сна¬ 
рядов. Всего их у нас под сотню было. Потом 
нашли и патроны. Пусть вылежавшие срок, 
но патроны. Для пулемета! Так что были мы 
теперь не пугачом, а настоящей силой! Уж 
совсем уезжать собрались, когда майор при¬ 
тащил нам четыре танкошлема, хоть рва- 
неньких, а все ж голову поберечь следовало. 

Ну и, конечно, воевать все разохотились! 
И командир наш задачу скорректировал не 
просто прорваться через Минск, а прорвать¬ 
ся, нанеся противнику наибольший урон! 

Вот так и пошли мы в бой. Собственно, я 
самого боя почти не видел. Заряжающим сто¬ 
ял у пушки, не особо до оглядываний было. 
Тем более у танка переговорного устройства 
не было, да и мой перископ разбит был - 
только в пулеметный прицел что-то видно, 
и то лишь когда пушка заряжена. 

Но сперва глядел я в него, так как долго мы 
ехали без выстрелов. Помню сначала какие- 
то посадки, потом домики, немцев на улицах 
почти не было. Помню велосипедист, неук¬ 
люже крутил педали перед нами. Ну и докру- 
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тился. Сержант подмял его легко. Потом не¬ 
сколько немцев курили на крыльце, хотел 
дать по ним очередь, но майор махнул мне 
рукой, не надо, мол. А уж когда проскочили 
трамвайные пути, увидели, как их цельный 
грузовик набивается! А позади него броне¬ 
машина стоит. Ну тут и вдарили башнеры из 
пулеметов по машине-то. Танк остановился, 
а майор ахнул из пушки по бронемашине. 
Попал или нет, я уж не знаю. Я кинулся 
пушку заряжать. И вот тут понял, какую мы 
ерунду створили. Гильза-то в казенник не 
лезет. Закраина больше по диаметру! Оказы¬ 
вается танковая пушка-то только «бобико- 
вы» снаряды кушает. Кинулся маркировку на 
снарядах разглядывать! Какое там? Едва ви¬ 
жу. Пока лампочку не нашел ничего не вы¬ 
шло. Ну, тут уж получше пошло. Я снаряды 
в казенник закидываю, а майор с пушки, как 
с пулемета садит, один за другим! А у меня 
другая забота, куда девать нестрелянные ди¬ 
визионные выстрелы-то? Под ногами они 
сильно мешаются. К счастью тут канонада 
прекратилась и я смог воткнуть их во враща¬ 
ющуюся укладку под сиденье на место по¬ 
траченных осколочных. 

Потом я опять прильнул к прицелу. Наш 
мехвод разогнался как очумелый и то и дело 
нарушал правила движения. То машину с до¬ 
роги столкнет, то по мотоциклу проедет. 
А уже за Свислочью с горки вдруг по нас вда¬ 
рила пушка «тридцатисеми» противотанко¬ 
вая. Вдруг по башне, как в колоколе: «Бумм! 
Бумм!» Майор быстро башню туда вертеть, 
а я уж понимаю, что колпачок со взрывателя 
свернуть надо. Потянулся в карман за пасса¬ 
тижами. И что я снаряды заранее к стрельбе 
не подготовил? А по башне опять: «Бумм!» 


Тут наша пушка в ответ рявкнула, что устав¬ 
ший пес, а потом еще два раза. Больше не 
звонили нам по башне. И опять поехали себе. 
Потом нас обстреливали еще раза два или 
три, не помню. Но не пробили броню-то. 

Я уж совсем расслабился и подумал, что 
уйдем мы, но вдруг кончились «бобиковы» 
выстрелы остались только дивизионные. Так 
что пушка наша беззубой стала. А тут, как на¬ 
зло, по нас опять барабанить снаряды начали 
и не с одной стороны, а аж с трех. Вот тут 
страшно стало. 

Как загорелся танк, не помню я. Меня вро¬ 
де как оглушило при взрыве снаряда внутри 
башни. Упал на днище, очнулся от жара - 
танк горит. Полез выбираться. Не почувство¬ 
вал сперва, что обожгло мне руку и бок. Вы¬ 
лез с тлеющей рубахой. У плетня увидел май¬ 
ора нашего — ничком лежал. Дальше в проул¬ 
ке перестрелка - немцы преследовали 
наших, что остались в живых. 

Я взял у майора его наган и пошел к домам. 
Думал, вот сейчас немцы на меня нападут, 
а их нет. Хотя нет, вроде бежал я... Короче, 
поймали меня не немцы, а бабы местные 
и в подпол спрятали, так жив и остался... 

А что потом? А потом попал к партизанам, 
в сорок третьем вывезли меня на большую 
землю. Проверили мою историю. Поверили, 
наверное... - Рассказчик помолчал... И нео¬ 
жиданно закончил: 

А танк этот Т-28 - хороший танк! Никому 
не дам ругать его зазря!», - так рассказывал 
о своем знакомстве с танком Т-28 ветеран Ве¬ 
ликой Отечественной войны Федор Наумов. 

(Запись и литературная обработка М. Сви¬ 
рина, 1980 год). 



Танк Т-28, 
брошенный из-за 
потери гусеницы на 
шоссе Белосток - 
Слоним. Западный 
фронт, июнь 
1941 года. 

В состав какого 
подразделения 
входила эта машина 
неизвестно 
(фото из архива 
В. Марковчина). 
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БРИТАНСКО-ГЕРМАНСКИЕ 

РОДИТЕЛИ 


Шестнадцатитонный 
танк «Виккерс» 
А6Е1 перевозится 
к месту испытаний 
танковым 
трейлером 
«Скаммел». 
Лето 1930 года 
(ВАС Тапк тизеит). 


В конце 1920-х годов в СССР началась 
разработка так называемых «маневренных 
танков». Под этим подразумевались боевые 
машины, «способные оказать требуемое со¬ 
действие при преодолении укрепленных по¬ 
зиций маневренного типа, то есть соору¬ 
женных в течение непродолжительного про¬ 
межутка времени». 

Однако разработанный в 1930 году под ру¬ 
ководством С. Шукалова маневренный танк 
Т-24 оказался довольно сложным и дорогим, 
имевшим большое количество недостатков, 
для устранения которых требовалось время. 
Поэтому для дальнейшей разработки таких 
машин советским конструкторам пришлось 
прибегнуть к зарубежному опыту. 

В это время танкостроение активно разви¬ 
валось в трех странах - Англии, Франции 
и Германии. 

Англичане вели свои работы, активно ос¬ 
вещая и рекламируя их в печати. Расчет де¬ 
лался на возможные заграничные заказы - 
потребности собственной армии в танках бы¬ 
ли в то время весьма скромными. 

Германия, которой Версальским мирным 
договором запрещалось иметь бронетанко¬ 
вую технику, напротив, вела все разработки 
тайно. Франция же главным образом ограни¬ 
чивалась попытками модернизации своих 
многочисленных Рено РТ-17. 

В 1926 году британская фирма «Виккерс» 
начала разработку новой боевой машины, ко¬ 
торая в перспективе должна была заменить 
в войсках танки Мк I и Мк II, принятые на 
вооружение в 1924—1925 годах и имевшие 
массу недостатков. При конструировании ос¬ 
новными требованиями Военного департа¬ 
мента были: усиление вооружения по сравне¬ 


нию с Мк I, II и масса не более 15,5 т — чтобы 
танки могли использовать стандартный ар¬ 
мейский понтонный мост грузоподъемнос¬ 
тью 16 т. Первый проект танка, получившего 
обозначение А6 был отвергнут военными - 
он имел три пулеметных и одну пушечную 
башни и не укладывался в 16 т. В ходе перера¬ 
ботки чертежей число башен сократилось до 
трех и в 1927 году фирма «Виккерс» изготови¬ 
ла два прототипа, получивших обозначения 
А6Е1 и А6Е2. Внешне обе машины были 
очень похожи и отличались лишь типом 
трансмиссии — на А6Е1 стояла обычная четы¬ 
рехскоростная коробка передач Агшзігощ*- 
8іск11еу, а на А6Е2 - швейцарская коробка 
\ѴіпІег1шг/8ЕМ. В качестве силовой установ¬ 
ки на танках использовался 180-сильный кар¬ 
бюраторный двигатель АгтзІгоп§-8ісІс11еу Ѵ8 
с воздушным охлаждением. Вооружение раз¬ 
мещалось в трех башнях - большой (47 мм 
пушка и 7,71 мм пулемет) и двух малых 
(по два 7,71 мм пулемета в каждой), экипаж 
состоял из шести человек, бронирование 
9—14 мм, масса 16 т (впоследствии эти танки 
стали широко известны как «шестнадцати- 
тонники» или «Виккерс» 16-тонный). 

В 1928 году был изготовлен третий экземп¬ 
ляр танка - А6ЕЗ. На нем сократили количе¬ 
ство пулеметов до трех (по одному в каждой 
башне) и установили новую шестискорост¬ 
ную эпициклическую коробку передач кон¬ 
струкции Вильсона. 

В 1933 году А6Е1 был передан в 1-ю анг¬ 
лийскую бронетанковую бригаду, а два дру¬ 
гих танка остались у «Виккерса» для дальней¬ 
ших испытаний. Например, на А6Е2 в 1932 - 
1933 году установили 180-сильный дизель¬ 
ный двигатель Яісагсіо, а на А6ЕЗ опробовали 
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различные типы подвесок и судовой дизель 
ТЬогпеусгой КУ/12 мощностью 500 л.с. 

Информация о танках А6 очень часто мель¬ 
кала на страницах периодической печати 
конца 20-х годов. Многие военные газеты 
и журналы называли их «классическими об¬ 
разцами современного среднего танка», а так¬ 
же «машинами, воплотившими в себе совре¬ 
менное состояние среднего танкостроения». 
К шестнадцатитонникам проявили интерес 
многие страны, например СССР, Япония, 
Германия, Польша. Однако военные в самой 
Англии встретили машину без особого энту¬ 
зиазма — в 1930 году, когда еще полным ходом 
шли испытания машин А6, Военный департа¬ 
мент заказал фирме «Виккерс» три танка. 
Они получили обозначение Магк III и долж¬ 
ны были стать серийной версией машин А6. 

Конструктивно новые танки были похожи 
на А6Е1 — с четырехскоростной коробкой пе¬ 
редач Агт5Ігоп§-8іс1с11еу и 180-сильным дви¬ 
гателем АттзІгопё-8ісіс11еу Ѵ8 воздушного ох¬ 
лаждения. Была изменена форма большой 
башни, получившей большую кормовую ни¬ 
шу для размещения радиостанции и коман¬ 
дирскую башенку конструкции Бишопа. Ма¬ 
лые пулеметные башенки сдвинули вперед, 
изменили конструкцию крышки люка меха- 
ника-водителя, а также внесли ряд улучше¬ 
ний во внутреннее устройство танка. 

Изготовленные в 1933 году, эти машины, 
получившие индексы Магк IIIЕ1, Магк IIIЕ2 
и Магк III ЕЗ, были переданы в 1-ю броне¬ 
танковую бригаду, в составе которой эксплу¬ 
атировались до конца 30-х годов. 

Почти одновременно с разработкой шест- 
надцатитонника в Великобритании, три не¬ 
мецких фирмы - «Крупп», «Рейнметалл» 
и «Даймлер-Бенц» - получили от командова¬ 
ния рейхсвера (так назывались вооруженные 
силы Германии в 1920-1935 годах - Прим, ав¬ 
тора )I задание на проектирование среднего 
танка. Из-за запрещения подобных работ Вер¬ 
сальским мирным договором 1918 года, во всех 
документах это задание именовалось как раз¬ 
работка «большого трактора для сельского хо¬ 
зяйства» (Огожігакіог). Работы начались в 1926 
году и в 1928-1930 годах изготовили шесть 
опытных образцов (по два каждой фирмой). 

По компоновке и внешнему виду все эти ма¬ 
шины были похожи: вооружение располага¬ 
лось в двух башнях, ходовая часть закрыта бро¬ 
невым экраном. Тем не менее, различия были 
весьма существенными: на «гросстракторах» 
стояли различные типы двигателей (250-силь- 
ный ВМ\У или 255-сильный Оіатіег) и транс¬ 
миссий, различные типы подвески, установки 
вооружения и внутреннего оборудования. 
Кроме того, прототипы фирмы «Даймлер- 



Бенц» были легче -15 т против 19 т у «Крупп» 
и «Рейнметалл» - и могли плавать. 

Все эти танки в рамках секретного догово¬ 
ра о военно-техническом сотрудничестве 
между Советским Союзом и Германией, бы¬ 
ли доставлены в СССР. В 1929-1932 годах 
они проходили испытании под Казанью, 
в танковой школе КАМА, созданной и обо¬ 
рудованной при помощи немецкой стороны. 
Там же была создана специальная техничес¬ 
кая комиссия - ТЕКО - для обмена научно- 
технической информацией. В рамках работы 
этой комиссии советские инженеры и конст¬ 
рукторы смогли ознакомиться с чертежами 
«гросстракторов» всех трех фирм, а также 
с результатами их испытаний, проведенных 
немцами в КАМЕ. 

В 1933 году все «гросстракторы» вернулись 
в Германию, где использовались до 1935 года. 

Материалы о «Виккерсе» 16-тонном и 
«гросстракторах» послужили толчком для со¬ 
здания нового советского танка, позже полу¬ 
чившего индекс Т-28. 


Серийный танк Мк III 
(бортовой номер 
Т 907) на учениях 
1 -й танковой 
бригады английской 
армии. Лето 
1934 года 
(ЛАС Тапк тизеит). 

«Гросстрактор» 
фирмы «Крупп». 
Германия, 1929 год 
(АСКМ). 
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РОЖДЕНИЕ 


Прототип танка 
Т-28 на заводских 
испытаниях. 
Июль 1932 года. 
Хорошо видно, 
что в башне 
установлена 
не 45-мм, а 37-мм 
пушка Б-3 (АСКМ). 


В 1930 году в Великобританию прибыла со¬ 
ветская закупочная комиссия во главе с на¬ 
чальником Управления механизации и мото¬ 
ризации РККА (УММ РККА) И. Халепским. 
Его заместителем был инженер С.А. Гинз¬ 
бург, впоследствии известный конструктор. 
В задачу комиссии входила закупка наиболее 
современных образцов бронетанковой тех¬ 
ники и отправка их в СССР для изучения 
и организации серийного производства. 

Во время визита на заводы фирмы «Вик¬ 
керс», с которой были заключены контракты 
на поставку в Советский Союз партий легких 
и средних танков а также танкеток, советские 
специалисты увидели и танки А6, проходив¬ 
шие испытания. Эта машина очень заинтере¬ 
совала членов закупочной комиссии и в ию¬ 
не 1930 года с фирмой были проведены пере¬ 
говоры по поводу приобретения 16-ти 
тонного танка. Но нашим представителям 
было заявлено следующее: 

«Фирма готова построить для правитель¬ 
ства СССР 16-ти тонный танк по специфи¬ 
кации, разработанной ей самой (продажа 
готового образца не может быть осуществле¬ 


на ввиду его секретности) на следующих ус¬ 
ловиях: 

— платеж 20000 фунтов стерлингов как 
контрибуция за ознакомление с конструкци¬ 
ей и развитием танков этого типа; 

— заказ 10 танков, которые будут изготов¬ 
лены в Англии по цене 16000 фунтов за танк 
без вооружения; 

— дальнейший заказ у фирмы «Виккерс» 
танкеток «Карден-Ллойд» Мк VI и танков 
«Виккерс» 6-ти тонный». 

Естественно, такое предложение ни в коей 
мере не могло устроить советскую сторону. 
Так, узнав о результатах этих переговоров, 
заместитель председателя Реввоенсовета 
СССР М. Тухачевский докладывал председа¬ 
телю Комиссии обороны СССР В. Молото¬ 
ву: «Предложение фирмы является для нас 
неприемлемым, как с технической точки 
зрения, так и с коммерческой (20000 фунтов 
это примерно 200000 рублей золотом)... 

В случае несогласия фирмы «Виккерс» 
продать нам 16 т танк уже существующего 
типа без принудительного ассортимента 
в виде заказа на танкетки и 6 т танки, 
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от приобретения его целесообразно отка¬ 
заться, тем более наша промышленность 
в состоянии выполнить самостоятельно на 
основе полученного опыта машину, подоб¬ 
ную 16 т «Виккерсу». 

Во время пребывания на заводах фирмы 
«Виккерс» представители советской заку¬ 
почной комиссии старались собрать как 
можно больше информации об этом новом 
танке. После возвращения в СССР вся полу¬ 
ченная информация была обобщена и 2 де¬ 
кабря 1930 года С. Гинзбург доложил об этом 
руководству УММ РККА. Любопытно что, 
по словам Гинзбурга, «сведения от англий¬ 
ских испытателей были получены лишь по¬ 
сле того, как англичанам было заявлено, что 
советские представители уже купили «Вик¬ 
керс» 16-ти тонный и теперь ждут его получе¬ 
ния». В заключение своего доклада Гинзбург 
отметил: «Считаю, что эта машина представ¬ 
ляет максимальный интерес для Красной Ар¬ 
мии как лучший современный тип маневрен¬ 
ного среднего танка». 

На основании этого доклада И. Халепский 
поручил провести эскизное проектирование 
16-тонного танка факультету механизации 
и моторизации Военно-технической акаде¬ 
мии им. Ф. Дзержинского и созданному 
28 января 1931 года танко-тракторному кон¬ 
структорскому бюро Всесоюзного орудийно¬ 
арсенального объединения (ВОАО) под руко¬ 
водством С. Гинзбурга. В состав этого КБ 



Начальник КБ-3 
ВОАО С.А. Гинзбург 
(фото 1942 года). 
Погиб на фронте 
весной 1943 года 
(АСКМ). 





Начальник СКБ-2 
в 1934 -1937 годах 
главный 

конструктор Т-28 
Олимпий 
Митрофанович 
Иванов в группе 
инженеров - 
выпускников 
Ленинградского 
машиностроительно 
го института. 

29 апреля 
1934 года (АСКМ). 
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Прототип танка Т-28 конструкции КБ ВОАО 



Чертежи выполнил В. Мальгинов. 























































Эскиз танка 
«Виккерс 
16-тонный», 
приложенный 
к докладной 
записке 

С. Гинзбурга (РГВА). 


в полном составе включили работников отде¬ 
ла мехтяги ГКБ во главе с В. Заславским. 

В июле 1931 года оба проекта были готовы. 
Проект академии отличался от «Виккерса» 
более мощным двигателем (предполагалось 
установить М-5) и ходовой частью с тремя те¬ 
лежками от танка Т-26, что, по мнению про¬ 
ектировщиков, должно было облегчить се¬ 
рийное производство. КБ ВОАО представило 
проект танка под индексом Т-28. Его основ¬ 
ными разработчиками были начальник КБ 
С. Гинзбург, заместитель начальника В. За¬ 
славский и инженеры-конструкторы О. Ива¬ 
нов и А. Гаккель. В пояснительной записке 
кТ-28 говорилось: 

«В основу проекта положены следующие 
тактико-технические требования: 

Спроектировать танк среднего веса 
16000 кг - с большим радиусом действия для 
мехсоединений. 


Положить в основу конструкции 16-тонно- 
го танка опыт испытания танков в ТЕКО 
и отечественный опыт танкостроения. 

В основу общего расположения агрегатов 
положена конструкция 16-тонного танка 
«Виккерс». 

Исходя из расчетов в танке предполагается 
установить мотор М-5 в 400 л.с., с теми же 
доделками, что и для БТ, коробку скоростей 
по типу Т-26 и бортовые фрикционы конст¬ 
рукции Кристи. Движитель по компоновке 
типа 16-тонного «Виккерса», гусеничная 
цепь по типу Т-26 с шириной, доведенной до 
380 мм. Нижняя подвеска спроектирована 
в основном по типу танка фирмы «Крупп» 
в ТЕКО и состоит из следующих частей: гу¬ 
сеничной рамы (коробки), приклепанной 
к бортовой броне корпуса со съемной стен¬ 
кой, открывающейся в виде трех дверец. 
Внутри этой коробки монтируется вся ниж- 
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Прототип танка 
Т-28 на заводских 
испытаниях. 
Июль 1932 года 
(АС КМ). 


няя подвеска и ящик для запасных частей 
объемом в 1/4 м 3 (на борт). 

Система подвески спроектирована в виде 
2-х тележек на каждую сторону. Каждая те¬ 
лежка имеет по три свечи с двумя парами кат¬ 
ков, связанных между собой двумя парами 
балансиров. 

Корпус - вертикальная броня 16-17 мм, 
листы носа 20 мм, крыша 10 мм, дно 8 мм. 
Большая башня проектируется со спаренной 
установкой 45 мм пушки и пулемета ДТ, 


по типу установленной на танке БТ, с меха¬ 
ническим приводом вращения и перископи¬ 
ческим прицелом. Параллельно разрабаты¬ 
вается башня с комбинированным механиз¬ 
мом вращения - механико-электрическим. 
Конструкция малых башен по типу танка 
Т-26 с пулеметами ДТ». 

После рассмотрения проектов руководст¬ 
во УММ 28 сентября 1931 года заключило 
с ВОАО договор на «разработку проекта, из¬ 
готовление рабочих чертежей и постройку 









двух опытных образцов 16-ти тонного танка 
Т-28 с различными типами подвески». Об¬ 
щая стоимость заказа составляла 300000 руб¬ 
лей, срок изготовления образцов - к 1 мая 
1932 года. 

В ходе изготовления опытного образца 
в его конструкцию внесли ряд изменении: 
вместо М-5 установили более мощный дви¬ 
гатель М-17, а из-за отсутствия 45-мм ору¬ 
дия в главной башне смонтировали 37-мм 
пушку ПС-2. Кроме того, машина была из¬ 
готовлена из обычной (неброневой) стали. 
Первый испытательный пробег по двору за¬ 
вода «Большевик» Т-28 совершил 2 мая 
1932 года. Сразу же выяснилось, что новая 
машина имеет множество недостатков и не¬ 
доделок, которые приходилось устранять 
в ходе испытаний. Поэтому в течение июня 
Т-28 прошел всего 62 километра. Руковод¬ 
ство Советского Союза и Красной Армии 
проявляли к новому танку большой инте¬ 
рес: 11 июля 1932 года Т-28 осматривали 
представители Управления механизации 
и моторизации РККА во главе с И. Халеп- 
ским, а 28 июля машину продемонстриро¬ 
вали руководству партийной организации 
Ленинграда во главе с первым секретарем 
горкома, членом политбюро ЦК ВКП(б) 
С. Кировым. В целом, новый танк произвел 
на вышестоящие инстанции благоприятное 
впечатление. Правда, военные потребовали 
установить на втором опытном образце ди¬ 
зельный двигатель ПГЕ, разрабатываемый 


в опытно-конструкторском механическом 
отделе (ОКМО) завода им. Ворошилова 
и новую башню с 76-мм орудием ПС-3 кон¬ 
струкции П. Сячентова. 

В августе-сентябре 1932 года конструкто¬ 
ры ОКМО под руководством О. Иванова, 
учитывая результаты испытаний опытного 
образца и требования военных, коренным 
образом переработали чертежи танка Т-28. 
В результате, получилась фактически другая 
машина: была изменена подвеска, конст¬ 
рукция башен и корпуса, переработана 
трансмиссия, усилено вооружение. Не до¬ 
жидаясь изготовления опытного образца, 
в конце октября 1932 года Совет труда 
и обороны СССР принял решение об орга¬ 
низации серийного производства танков 
Т-28 на заводе «Красный Путиловец» в Ле¬ 
нинграде. 

За успешно законченное конструирование 
танка Т-28 решением Комитета обороны 
СССР от 14 ноября 1932 года высшая награ¬ 
да СССР - орден Ленина - была вручена на¬ 
чальнику ОКМО Баранову Н.В., техничес¬ 
кому руководителю конструкторского бюро 
ОКМО Иванову О.М., начальнику конст¬ 
рукторского бюро ОКМО Гинзбургу С.А. 
и бригадиру сборочного цеха ОКМО, руко¬ 
водившему сборкой опытного образца Т-28, 
Иванову И.И. Кроме того, пять рабочих 
и мастеров наградили орденами Трудового 
Красного знамени и восемь человек почет¬ 
ными грамотами ВЦИКа. 


Прототипы танков 
Т-28 и Т-35-1 
на показе 
представителям 
УММ РККА. 28 июля 
1932 года (АСКМ). 
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серийное производство 


Один из первых 
серийных Т-28 
на параде 
на площади 
Урицкого (ныне 
Дворцовая) 
Ленинград, 1 мая 
1933 года. (ЦМВС). 


Завод «Красный Путиловец» (бывший Пу- 
тиловский) был выбран для организации се¬ 
рийного производства танков Т-28 - очень 
сложной по тому времени машины - не слу¬ 
чайно. Это было одно из наиболее мощных 
машиностроительных предприятий Совет¬ 
ского Союза, имевшее неплохую производст¬ 
венную базу и богатый опыт изготовления 
таких изделий как артиллерийские орудия, 
тракторы, паровозы, турбины, подъемные 
краны и т.п. Кроме того, с осени 1931 года за¬ 
вод серийно производил детали для танков 
Т-26 - каретку нижней подвески, ведущее 
колесо, бортовые редуктора, элементы ко¬ 
робки передач. Так что кое-какой опыт у пу- 
тиловцев имелся. 

Впервые группа инженеров с «Красного 
Путиловца» - К. Титов, Ходин, Доброхотов, 
Четвериков и Белов - ознакомились с черте¬ 
жами Т-28 в КБ ОКМО 30 октября 1932 года, 
а в конце ноября чертежи поступили на завод 
для организации серийного производства но¬ 
вого танка. 


Под выпуск Т-28 выделили механический 
цех № 2 (МХ-2), до этого изготавливавший 
в небольших количествах драги, паровозы 
и подъемные крапы. Оборудование цеха бы¬ 
ло старым и не приспособленным для серий¬ 
ного изготовления деталей танков, требовав¬ 
ших высокой культуры производства. Руко¬ 
водству завода пришлось задействовать 
«скрытые» резервы - законсервированные 
станки, служившие на производстве массо¬ 
вых работ еще в Первую Мировую войну, бы¬ 
ли модернизированы и пущены в работу. 
Кроме того, по распоряжению С. Кирова на 
«Красный Путиловец» доставили станки 
с других предприятий Ленинграда. Все это, 
а главным образом большой производствен¬ 
ный опыт рабочих и мастеров цеха позволили 
к концу апреля 1933 года собрать первые 12 
танков Т-28. Десять из них прошли на перво¬ 
майском параде в Москве, а два в Ленингра¬ 
де. После парадов машины вернулись на за¬ 
вод для доделок и устранения выявленных 
недостатков. 




Общий вид цехов 
Кировского завода. 
Ленинград, июнь 
1935 года (АСКМ). 


Первые серийные 
танки Т-28 на 
параде на площади 
Урицкого (ныне 
Дворцовая) 
Ленинград, 1 мая 
1933 года. Хорошо 
видно, что ящики 
для приборов 
дымопуска еще 
не установлены, 
вместо них 
укреплены 
небольшие ящики 
для ЗИП (ЦМВС). 


V 




г- 


Г* 














17 







Т-28 во время 
парада на площади 
Урицкого. 

Ленинград, 1 мая 
1936 года. На фото 
танк выпуска 
1935 года 
с измененным 
глушителем, 
кожухом над 
вентилятором 
и укладкой ЗИП. 
Машина имеет 
опорные катки 
раннего типа, 
металлические 
катки стоят только 
на 4-й каретке 
подвески (РГАКФД). 


Тем не менее, несмотря на первые успехи, 
освоение производства Т-28 шло с большими 
трудностями. В результате, первая партия из 
14 танков была окончательно готова только 
к 1 октября, а к концу декабря при годовом 
плане в 90 машин с большими трудностями 
была сдана только 41. 

Для выправления положения, в ноябре 
1933 года под руководством инженеров 
И. Орленко и Э. Майдельмана была начата 
реконструкция цеха МХ-2. На его базе пред¬ 
полагалось создать специальный танковый 
цех с возможностью производства до 150 
Т-28 в год. Для этого было создано восемь 
специальных монтажных мест для сборки 
танков, заказаны за границей необходимые 
станки и оборудование, из тракторного цеха 
переведен ряд квалифицированных инжене¬ 
ров и мастеров. 

В конце 1933 года из числа конструкторов 
паровозного отдела и отдела общего маши¬ 
ностроения (всего 27 человек) организуется 
специальное танковое конструкторское бю¬ 
ро - СКБ-2. Его возглавил 39-летний Олим¬ 
пий Митрофанович Иванов, который в КБ 


ОКМО был ведущим инженером при разра¬ 
ботке танка Т-28. Сначала СКБ-2 подчиня¬ 
лось непосредственно начальнику цеха 
МХ-2, и лишь с 1935 года перешло в подчи¬ 
нение непосредственно главному инженеру 
завода. 

Однако специалистов танкостроителей на 
заводе по-прежнему не хватало, и дирекция 
обратилась к наркому тяжелого машиностро¬ 
ения С. Орджоникидзе с просьбой выделить 
специально подготовленных людей. Просьба 
была удовлетворена и осенью 1934 года 
к СКБ-2 прибыла группа выпускников Воен¬ 
ной академии механизации и моторизации 
РККА им. Сталина и Ленинградского Поли¬ 
технического института, всего 14 человек. 
Некоторые из них - А. Ермолаев. Л. Сычев, 
Н. Халкиопов - впоследствии стали извест¬ 
ными конструкторами. 

Следует отметить, что в 1932 — 1934 годах 
над СКБ-2 шефствовали конструкторские 
бюро заводов им.Ворошилова и им.Кирова 
(бывший ОКМО завода им.Ворошилова), 
уже имевшие к тому времени некоторый 
опыт и специалистов по танкостроению. 
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Осенью 1933 года для испытания и приемки 
танков создается комиссия под руководством 
С. Гинзбурга, реорганизованная в конце года 
в опытно-исследовательскую секцию, кото¬ 
рую возглавил опытный инженер А. Ланцберг. 
Все изменения в конструкции танков перед 
введением их в серийное производство долж¬ 
ны были получить одобрение секции. 

Серийный выпуск Т-28 по-настоящему 
разворачивается только в 1934 году, когда 
программа по танкам составляла 50 штук 
плюс запасные части к Т-28 на сумму 500000 
рублей. К этому времени была проделана 
большая работа по реорганизации цеха 
МХ-2, перестановке оборудования, изготов¬ 
лению большого количества режущего и ме¬ 
рительного инструмента, налажена устойчи¬ 
вая связь с предприятиями-смежниками. 
Бронекорпуса и башни Кировский завод 
(в 1934 году после убийства С. Кирова завод 


«Красный Путиловец» переименовали в Ки¬ 
ровский завод. - Прим, автора) получал 
с Ижорского завода в Колпино, двигатели 
М-17 с завода № 26 (г. Рыбинск), радиаторы 
с завода № 34 (г. Харьков), коробки переме¬ 
ны передач с завода «Красный Октябрь» 
(г. Ленинград), баки, боеукладки и воздухо¬ 
фильтры с завода № 7 (г. Ленинград), под¬ 
шипники с государственного подшипнико¬ 
вого завода (г. Москва), приборы - маномет¬ 
ры, термометры, спидометры, тахометры - 
с завода № 213 (г. Москва), радиостанции - 
с завода № 203 (г. Москва). 

В первые годы серийного производства - 
1933-1935 - Т-28 имели большое количество 
недостатков, иногда весьма серьезных. По¬ 
этому вновь выпущенные машины долгое 
время задерживались военной приемкой, 
а в уже сданных танках приходилось устра¬ 
нять дефекты непосредственно в войсках, ку- 


Т-28 на площади 
Урицкого. 
Ленинград, 1 мая 
1936 года. На фото 
машина выпуска 
1933-1934 года 
с ранним типом 
глушителя, кожух 
над вентилятором 
не имеет жалюзи, 
опорные катки 
раннего типа 
(РГАКФД). 
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Е-к»*6б»-1 


Именной танк 
<Киров» проходит по 
Красной площади. 
Москва, 1 мая 
1935 года. Танк 
выпуска 1933- 
1934 года с ранним 
типом глушителя 
и жалюзи над 
вентилятором. 
Хорошо видна 
укладка ЗИП: 
реечного домкрата 
и брезента (ЦМВС). 


Именной танк 
((Маршал 
Ворошилов» на 
параде. Ленинград, 
1 мая 1936 года. 
Хорошо видна 
укладка ЗИП - троса, 
кувалды, домкрата 
и брезента. Этот 
танк выпуска 
1935 года (фото 
из коллекции 
С. Ромадина). 
















Танки Т-28 проходят по Красной площади. Москва, 1 мая 1937 года. Хорошо видно, что на параде танки 
различных годов выпуска (АСКМ). 



Танк Т-28 выпуска 
1934 года выходит 
на Красную 
площадь во время 
парада. Москва, 
7 ноября 1934 года 
(РГАКФД). 


да направлялись специальные заводские 
бригады. Кроме того, цех МХ-2, помимо тан¬ 
ков, изготовлял 15 и 75-тонные краны, драги, 
прессы. Все это отвлекало и без того немно¬ 
гочисленные рабочие кадры. И лишь к нача¬ 
лу 1936 года МХ-2 полностью освобождается 
от посторонних заказов. К этому времени 
в конструкцию Т-28 внесли более 700 круп¬ 
ных конструктивных изменении, оконча¬ 
тельно отработали чертежи и технологию 
производства танков. 

Одновременно с этим предпринимались 
попытки по модернизации Т-28. Осенью 
1935 года в СКБ-2 начались работы по созда¬ 
нию «скоростной машины Т-28». Планиро¬ 
валось улучшить скоростные и маневренные 
качества танка за счет переконструирования 
бортового редуктора и коробки передач. Ве¬ 
дущим инженером новой машины, получив¬ 
шей индекс Т-28А, был заместитель началь¬ 
ника СКБ-2 А. Ефимов. Первое опробование 
Т-28А прошло 11 сентября 1935 года. Танк без 



труда разогнался до скорости 55,8 км/ч! По¬ 
сле необходимых доработок, в мае 1936 года 
комиссия под председательством командира 
6-й тяжелой танковой бригады полковника 
Лизюкова, провела испытания «скоростной 
машины Т-28 «Сталин», заводской № С-910». 
В своем заключении по результатам испыта¬ 
ний комиссия отмечала: «Скоростная маши¬ 
на Т-28А по своим тактико-техническим 
и конструктивным свойствам является бое¬ 
вой и для эксплуатации в войсках вполне 
пригодной. Для прохождения средне-пересе¬ 
ченной местности третья передача (46 км/ч 
при оборотах двигателя 1450 об/мин) должна 
быть нормальной эксплуатационной а чет¬ 
вертая (55,8 км/ч при оборотах двигателя 
1450 об/мин) должна быть резервной при 
движении по грунтовым дорогам и шоссе». 

С июня 1936 года скоростные танки Т-28А 
стали выпускаться серийно и до конца года 
их изготовили 52 штуки. В ноябре 1936 года 
на Т-28А с заводским № 1551 установили 
трансмиссию измененной конструкции. На 
испытаниях этот танк показал рекордную 
скорость - 65 км/ч! Но в связи с готовившем¬ 
ся в 1937 году переходом Кировского завода 
на производство колесно-гусеничного танка 
Т-29, программа по Т-28 была резко сокра¬ 
щена (по сравнению с 1936 годом уменьшена 
в 2,5 раза). В рамках этого, выпуск Т-28А 
в 1937 году прекратили. 

30 сентября 1936 года начальник автоброне- 
танкового управления (АБТУ) РККА И. Ха- 
лепский утвердил тактико-технические требо¬ 
вания на разработку новых конических ба¬ 
шен для Т-28. При этом правую пулеметную 
башню предполагалось вооружить двумя пу¬ 
леметами ДТ, а левую - пулеметами ДТ 
и 12,7 мм ДК. Проекты таких башен, рассмо¬ 
тренные на заседании научно-технического 
комитета (НТК) АБТУ в марте 1937 года при¬ 
знали неудовлетворительными. Затем, в свя¬ 
зи с загруженностью СКБ-2 подготовкой 
к серийному производству танка Т-29, работы 
по коническим башням для Т-28 свернули. 
Только в 1938 году были разработаны черте¬ 
жи, а в 1939-м Ижорский завод изготовил де¬ 
сять больших конических башен (малые пу¬ 
леметные конические башни не производи¬ 
лись). Они были установлены на танках во 
второй половине 1939 года. 

В начале 1937 года в Ленинград пришла бе¬ 
да: маховик репрессий терзавших страну, до¬ 
катился и до Кировского завода. Разжига¬ 
лись подозрительность, недоверие к инжене¬ 
рам и конструкторским кадрам, поощрялось 
доносительство. За бензин, случайно разли¬ 
тый в траншею, арестовали И. Комарчева. 
возглавлявшего участок сборки танков Т-28, 
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Производство танков Т-281933 —з 

1940 год 




Именной танк 
«Андрей Жданов» 

Год 

1933 

1934 

1935 

1936 

1937 

1938 

1939 

1940 

Всего 

перед парадом. 

Годовой 

план 

90 

50 

30 

100 

80 

90 

135 

— 

— 

Москва, 7 ноября 
1937 года (фото 
из коллекции 

Фактический 

выпуск 

41 

50 

32 

101 

39 

96 

131 

13 

503* 

С. Ромадина). 

Заводской 
ремонт танков 

— 

— 

— 

— 

14 

50 

24 


— 


Выпуск запасных 
частей к танкам, 
тыс. руб.*** 


500 

1000 

2172 

4000 

8200 

6530 


22 402 



* Из них принято военной приемкой и отправлено в войска 12 штук и один танк оставлен на заводе для 
испытания различных узлов и агрегатов. 

** Указан только ремонт без учета экранировки танков. 

*** Для сравнения: стоимость одного танка Т-28 в 1937—1939 годах колебалась от 248 до 250 тысяч 
рублей. Таким образом, за семь лет общий выпуск запасных частей эквивалентен изготовлению при¬ 
мерно 89 танков Т-28. Учитывая общее количество произведенных за это же время танков — 503 — 
можно с уверенностью сказать, что уровень производства запасных частей на Кировском заводе 
был довольно низким и не обеспечивал в полной мере нужды армии. 
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Общие виды танка 
Т-28 выпуска 
1936 года. Машина 
имеет колпак над 
вентилятором 
с жалюзи 
и одностворчатым 
люком, шаровую 
установку в нише 
башни, два люка 
в крыше башни 
и измененную 
(по сравнению 
с танками 
предыдущих серий) 
укладку ЗИП 
(АСКМ). 






























































































































































































































































а затем и начальника СКБ-2 О. Иванова. Его 
обвинили как «участника троцкистско-зи- 
новьевской организации на заводе». 7 мая 
1937 года Олимпий Митрофанович Иванов 
был осужден и приговорен к расстрелу. Реа¬ 
билитирован посмертно. 

23 мая 1937 года начальником СКБ-2 на¬ 
значается присланный из Москвы 29-летний 
военный инженер 2-го ранга Жозеф Яковле¬ 
вич Котин, до этого работавшим в научно-ис¬ 
следовательском отделе Военном академии 
механизации и моторизации РККА. Без со¬ 
мнения, Ж. Котин, женатый на воспитанни¬ 
це К.Е. Ворошилова, получил эту должность 
не без протекции «Первого маршала Страны 
Советов». Однако, несмотря на это, СКБ-2 
приобрело в лице нового начальника талант¬ 
ливого организатора и администратора. 

Придя в КБ, Котин увидел немногочислен¬ 
ный, ослабленный репрессиями коллектив. 
Тем не менее, он быстро сумел наладить рабо¬ 
ту, поставив опытного конструктора Н. Хал- 
киопова руководить группой серийного про¬ 
изводства Т-28. В течение 1937 года были об¬ 
новлены комплекты чертежей Т-28, заново 
проведены расчеты ряда агрегатов и узлов. Все 
это позволило в 1938 году довести выпуск тан¬ 
ков до уровня 1936 года, а также значительно 
улучшить их качество. Однако к тому времени 
уже стало ясно, что броня Т-28 не защищает 
от снарядов орудий противотанковой артил¬ 
лерии. Поэтому СКБ-2 начало активные ра¬ 
боты по проектированию новых толстоброн- 
ных танков, завершившихся постройкой 
в 1939 году двух опытных образцов - СМК 
и КВ. Последний был принят на вооружение 
Красной Армии 19 декабря 1939 года. А 30 де¬ 
кабря народный комиссар тяжелого машино¬ 
строения СССР В. Малышев подписал приказ 
№ 254с, в котором, в частности говорилось: 

«...Во исполнение постановления Комите¬ 
та Обороны при СНК Союза ССР № 443сс от 
19/ХП 1939 года о производстве танков и бро¬ 
немашин в 1940 году приказываю: 

1. Директору Кировского завода тов. 
Зальцману И.М. организовать на Кировском 
производство танков КВ, предварительно ус¬ 
транив все дефекты, обнаруженные при ис¬ 
пытании... 

2. Танк Т-28, после выполнения заказа 
1939 года, с производства снять, оставив на 
Кировском заводе ремонт и производство за¬ 
пасных частей к машинам Т-28». 

Однако в январе - феврале 1940 года, в ходе 
советско-финляндской воины, на Кировском 
заводе из имевшегося задела собрали еще 13 
танков Т-28, из которых 12 передали в 20-ю 
тяжелую танковую бригаду, а один оставили 
на заводе в качестве опытной машины. 
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устройство танка 


Танк Т-28 проходит 
по площади 
Урицкого. 
Ленинград, 1 мая 
1937 года. Машина 
выпуска 1935 года, 
хорошо видны 
опорные катки 
раннего типа 
(АСКМ). 


КОРПУС ТАНКА. За все время серийного 
производства танки Т-28 имели корпуса двух 
типов: сварные (из гомогенном брони) и кле¬ 
пано-сварные (из цементованной брони). 
С начала серийного производства и до конца 
1936 года корпуса были сварными, с конца 
1936-го до начала 1938 года в производство 
пошли клепано-сварные корпуса. В течение 
1938 года выпускались танки с корпусами обе¬ 
их типов, а все машины изготовления 1939— 
1940 годов имели клепано-сварные корпуса. 

Корпус представлял собой коробку, со¬ 
бранную из катаных броневых листов. 
Для увеличения жесткости стыки верхнего 
переднего наклонного, лобового вертикаль¬ 
ного и переднего листа днища прикрывались 
дополнительными угольниками. Сверху к пе¬ 
реднему наклонному листу приваривались 
стенки верхней части кабины механики-во¬ 
дителя. Спереди кабина закрывалась дверкой 
с откидным щитком. Щиток имел смотровую 
щель, прикрытую триплексом. Сверху каби¬ 
на закрывалась люком, служащим для посад¬ 
ки механика-водителя. Следует отмстить, что 
в ходе советско-финляндской войны на час¬ 
ти танков Т-28 дверка кабины механика-во¬ 


дителя усиливалась броневым листом толщи¬ 
ной 20 мм, а также установливалось огражде¬ 
ние, предохраняющее дверку от заклинива¬ 
ния осколками при обстреле. 

Снаружи корпуса по обеим бортам напро¬ 
тив боевого отделения крепились ящики для 
приборов дымопуска. Эти ящики также были 
различными на танках разных годов выпуска. 

В днище корпуса имелось восемь лючков 
для доступа к различным агрегатам, слива 
бензина и масла, а в выступающих по бортам 
частям днища - 12 отверстий для прохода 
и крепления амортизаторов подвески. 

На крыше моторного отделения имелся 
люк с колпаком воздухозаборника посереди¬ 
не. Справа и слева от люка расположены жа¬ 
люзи для доступа охлаждающего воздуха 
к радиаторам. За моторным отделением на 
крыше корпуса устанавливался глушитель. 

Над отделением трансмиссии в съемном 
наклонном броневом листе имелось круглое 
отверстие диффузора вентилятора. Сверху 
вентилятор закрывался броневым колпаком 
с жалюзи. 

Боевое отделение отгорожено от моторного 
перегородкой с люком для доступа к двигате- 



лю. В бортах корпуса имелось два круглых от¬ 
верстия для доступа к приборам дымопуска. 

БАШНИ ТАНКА. Главные башни, как 
и корпус танка, выпускались двух типов — 
сварные и клепано-сварные. В задней стенке 
кормовой ниши имелась вертикальная щель 
для бугельной установки пулемета. С 1936 го¬ 
да вместо нее ввели стандартную шаровую 
пулеметную установку. Кроме того, внутри 
башни на стенке кормовой ниши размеща¬ 
лась радиостанция. Первоначально в крыше 
башни имелся один большой прямоугольный 
люк, замененный в 1936 году двумя - круг¬ 
лым, с установкой под зенитную пулеметную 
турель, и прямоугольным. В передней части 
крыши башни имелись два отверстия для ус¬ 
тановки закрытых броневыми колпаками пе¬ 
рископических приборов, в середине - ребра 
жесткости в виде выштамповок в форме звез¬ 
ды и двух полос с закругленными краями, 
а в задней части справа - отверстие для выво¬ 
да провода к антенне. На правой и левой 
стенках башни располагались отверстия для 
стрельбы из личного оружия и смотровые 
щели с триплексами. 

Главная башня оснащалась подвесным по¬ 
лом, приподнятым над днищем корпуса и за¬ 
крепленным четырьмя кронштейнами к по¬ 
гону башни. Стойки сидений командира 
и наводчика имели снизу барабанные уклад¬ 
ки для 12 снарядов (по 6 штук каждая). Меж¬ 
ду сиденьями находилась стоика для 8 снаря¬ 


дов. Откидное сиденье радиста (он же заря¬ 
жающий) крепилось шарнирно на задней 
стойке пола. 

Обе малые башни одинаковы по своему ус¬ 
тройству и различались между собой только 
расположением смотровых щелей. 

ВООРУЖЕНИЕ. Первоначально танки 
Т-28 вооружались 76,2-мм танковой пуш¬ 
кой КТ-28 («Кировская танковая») образца 
1927/1932 годов с длиной ствола в 16,5 кали¬ 
бров. В ней использовалась качающаяся 
часть 76,2-мм полковой пушки образца 1927 
с укороченной с 1000 до 500 мм длиной отка¬ 
та, увеличенным с 3,6 до 4,8 л количеством 
жидкости в накатнике и утолщенными стен¬ 
ками салазок с 5 до 8 мм. Кроме того, был 
введен новый подъемный механизм, ножной 
спуск и новые прицельные приспособления. 
В боекомплекте пушки КТ-28 имелись оско¬ 
лочно-фугасные снаряды и шрапнель. 

Пушка устанавливалась в маске и имела те¬ 
лескопический и перископический прице¬ 
лы — ТОП образца 1930 года и ПТ-1 образца 
1932 года. ТОП располагался слева от пушки, 
а ПТ-1 - на крыше башни с левой стороны 
и соединялся с пушкой специальным приво¬ 
дом. Кроме того, с правой стороны в крыше 
башни, симметрично с перископическим 
прицелом, размещалась командирская пано¬ 
рама ПТК. Справа от пушки в шаровом ябло¬ 
ке устанавливался пулемет ДТ, еще один та¬ 
кой же пулемет располагался в нише башни. 


Именной танк 
«Сталин» 
направляется на 
Красную площадь. 
Москва, 7 ноября 
1938 года. Танк 
выпуска 1938 года, 
помимо ЗИП на 
правом борту 
уложена лестница 
для залезания на 
танк (АСКМ). 
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Малые башни вооружались одним пулеме¬ 
том ДТ и имели угол обстрела по горизонту 
165 градусов. 

Боекомплект танка Т-28 составлял 69 сна¬ 
рядов для орудия и 126 пулеметных магази¬ 
нов (7958 патронов). 

Следует отметить, что пушка КТ рассмат¬ 
ривалась «как временная мера для вооруже¬ 
ния танков Т-28, вплоть до отработки специ¬ 
альной 76-мм танковой пушки ПС-3». По¬ 
следняя разрабатывалась в артиллерийском 
КБ завода «Большевик» под руководством 
П. Сячентова. Однако к концу 1936 года ПС-3 
так и не была доведена «до ума», а после аре¬ 
ста «врага народа» Сячентова работы по этой 
артсистемы свернули. 

Параллельно с разработкой ПС-3 артилле¬ 
рийское КБ Кировского завода под руководст¬ 
вом Маханова спроектировало танковую пуш¬ 
ку Л-10 с длиной ствола в 26 калибров. При ис¬ 


пытании в конце 1936 - начале 1937 года 
опытный образец Л-10 показал неплохие ре¬ 
зультаты: бронебойный снаряд на дистанции 
1000 м пробил 50 мм броневую плиту, стоящую 
под углом в 30 градусов. Однако в ходе даль¬ 
нейших испытаний в конструкции артсистемы 
выявился целый ряд недостатков, потребовав¬ 
ших доработки конструкции, продлившейся 
целый год. Тем не менее, все недостатки устра¬ 
нить не удалось, хотя в апреле 1938 года пушка 
Л-10 принимается на вооружение, а с конца 
того же года ее стали устанавливать в танки 
Т-28. Всего с 1937-го по 1940 год изготовили 
330 орудий Л-10, и еще 17 - в начале 1940-го 
«для восполнения потерь в ходе боевых дейст¬ 
вии на финском фронте». 

К сожалению, автору не удалось найти точ¬ 
ного количества Т-28, вооруженных Л-10. Так, 
в докладе начальника АБТУ РККА от 3 янва¬ 
ря 1940 года сказано: «В настоящий момент 
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Варианты малых пулеметных башен танков Т-28. 




с дополнительным креплением шаровой установки 
(встречается на некоторых танках выпуска 1937 - 1938 годов) 



экранированная, производства 
весны - лета 1940 года 



экранированная, производства 
осени 1940 года 








Бронировка приборов 
наблюдения танков Т-28. 




усиленная, на танках выпуска 
конца 1939 года 


в армии имеется около 240 танков Т-28 с пуш¬ 
кой Л-10, остальные вооружены системами 
КТ». Кроме того, в докладе военпреда АБТУ 
на Кировском заводе А. ІПпитанова, датиро¬ 
ванным 8 апреля 1940 года, говорится: «За 
время войны с белофиннами завод проделал 
для Красной Армии большую работу... 

Отремонтировано 96 танков Т-28, не счи¬ 
тая ремонтов, произведенных на фронте. Все 
Т-28 перевооружены с системы КТ-28 на 
Л-10». Учитывая,- что из этих 96 танков 
часть машин уже была вооружена пушками 
Л-10, а также то, что часть Л-10 находилась 
на полигоне и использовалась для вооруже¬ 
ния других объектов (например, бронекате¬ 
ров), общее число танков Т-28 с Л-10 состав¬ 
ляло около 300 машин. 

Следует отметить, что по сравнению 
с КТ-28 Л-10 позволяла танкам Т-28 успешно 
бороться с танками противника, однако на¬ 
дежность ее была значительно ниже. Напри¬ 


Подбашенная коробка танков Т-28. 




на экранированных 
машинах 


мер, в докладе командующего Западным Осо¬ 
бым военным округом Д. Павлова от 19 авгу¬ 
ста 1940 года сказано: «В ходе проведенных 
окружных учений системы Л-10 на машинах 
Т-28 часто выходят из строя. Из-за этого от¬ 
мечено четыре случая травматизма экипажей 
танков. Впредь запрещается использовать си¬ 
стемы Л-10 в боевых стрельбах». 

ДВИГАТЕЛЬ И ТРАНСМИССИЯ. На всех 
танках Т-28 устанавливался 12-цилиндровый 
карбюраторный авиационный двигатель М-17 
с эксплуатационной мощностью 450 л.с. 
при 1400 об/мин. Два бензобака, емкостью 
330 л каждый, располагались вдоль бортов 
в трансмиссионном отделении. Подача топли¬ 
ва осуществлялась при помощи бензопомпы. 
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Варианты укладки ЗИП 
на танках Т-28 (правый борт). 



2 















Карбюраторов - два, типа КД- 1 (по одному на 
каждую группу цилиндров). Охлаждение дви¬ 
гателя водяное, емкость радиаторов 100 л. 

На машинах выпуска 1933-1935 годов бен¬ 
зин, вытекающий из карбюраторов, скапли¬ 
вался на днище танка, вследствие чего часто 
возникали пожары. Для предотвращения 
этого сконструировали специальные карма¬ 
ны, установленные на нижней части картера 
двигателя. Бензин стекал в эти карманы, 
скапливался в них и по специальной трубке 
отводился наружу за борт танка. 

Трансмиссия состояла из главного фрик¬ 
циона сухого трения, пятискоростной ко¬ 


робки перемены передач с блокировочным 
устройством, предотвращающим переклю¬ 
чение передач при невыключенном главном 
фрикционе, многодисковых сухих бортовых 
фрикционов, двухрядных бортовых передач 
и ленточных тормозов. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ. Нижняя подвеска со¬ 
стояла из двух тележек, подвешенных к кор¬ 
пусу танка в двух точках. Каждая тележка со¬ 
стояла (применительно к одному борту) из 
двух тележек, подвешенных к корпусу танка 
в двух точках. Каждая тележка состояла трех 
кареток, связанных между собой рычагами, 
а каждая каретка - из двух пар катков, со- 
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Опорные катки танков Т-28. 



ранний с резиновым 
бандажом 



поздний с резиновым 
бандажом 



поздний с металлическим 
бандажом 


единенных попарно балансирами. Все ка¬ 
ретки подвески подрессоривались цилинд¬ 
рическими спиральными пружинами. Такой 
тип подвески — применение рычагов, пру¬ 
жин и балансиров - обеспечивал танку мяг¬ 
кое подрессоривание, хорошую устойчи¬ 
вость от продольных колебаний и исключал 
тряску при движении на больших скоростях. 
На Т-28 встречались опорные катки трех ти¬ 
пов: с резиновыми бандажами двух типов 
(ранние и поздние, введенные в 1936 году), 
а также цельнометаллические без резиновых 
бандажей, последние устанавливались на на¬ 
иболее нагруженных четвертой и пятой ка¬ 
ретках с 1936 года. 

Поддерживающие катки - по четыре 
с каждого борта, двойные, с резиновыми 
бандажами. 

Ведущие колеся цевочного зацепления 
встречались двух типов: обычные и усилен¬ 
ные, с дополнительными ребрами жесткости. 


Направляющие колеса литые со стальным 
штампованным ободом и резиновым банда¬ 
жом. Натяжное приспособление - винтовое. 

В ходе производства многие детали подвес¬ 
ки - направляющие шпонки свечей, крепле¬ 
ние проушин, упоры стаканов свечей, опоры 
коромысел, материал стаканов свечей, пру¬ 
жины подвески, кронштейны («скворечни¬ 
цы»), коромысла - претерпели ряд сущест¬ 
венных изменений, направленных на увели¬ 
чение прочности и надежности механизмов 
ходовой части. 

Первоначально танки Т-28 оснащались ли¬ 
тыми траками из хромоникилиевой стали, 
которые поставлял ленинградский завод 
«Большевик». Однако эти траки оказались 
непрочными и часто лопались, главным об¬ 
разом в двух местах - у основания клыка и на 
крайней перемычке. Несмотря на постоянно 
вносимые в конструкцию траков изменения, 
их надежность оставалась довольно низкой - 
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Танк Т-28 на Красной площади. Москва, 1 мая 1936 года. На фото радийная машина с поручневой антенной 
(РГКАФД). 

Именной танк Т-28 «Андрей Жданов» на Красной площади. Москва, 7 ноября 1938 года (РГКАФД). 
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Компоновка среднего танка Т-28 выпуска 1935 года (с пушкий КТ-28). 
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срок службы составлял не более 1000 кило¬ 
метров. В 1936 году, во время работ по созда¬ 
нию скоростного танка, окончательно стало 
ясно, что литые траки совершенно для этого 
не годятся. Поэтому конструкторы СКБ-2 
разработали штампованный трак, введен¬ 
ный в серийное производство в 1937 году. 
Этот трак обеспечил пробег машины от 1500 
до 2000 километров. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ. На маши¬ 
нах первой партии устанавливалось импорт¬ 
ное электрооборудование напряжением 12 В, 
но к концу 1934 года перешли на отечествен¬ 
ное напряжением 24 В. 

В 1933 - 1935 годах монтаж электрообору¬ 
дования на Т-28 производила бригада элект¬ 
риков военно-морского флота (около 80 че¬ 
ловек), состоящая из квалифицированных 
электромонтеров-монтажников. Впоследст¬ 
вии, под руководством инженера М. Дроздо¬ 
ва на Кировском заводе создали свою брига¬ 
ду электромонтажников, которая благодаря 
ряду нововведений вела установку электро¬ 
оборудования в танки в три раза быстрее. 

СРЕДСТВА СВЯЗИ. С конца 1933 года на 
Т-28 монтировались радиостанции 71-ТК-1 
с дальностью действия 18-20 км, с 1935 года 
перешли на радиостанцию 71-ТК-2 с дально¬ 
стью 40-60 км. 

Однако эта радиостанция была плохо рас¬ 
считана, ее детали перегружены и вследствие 
этого станция сильно перегревалась. Поэтому 
с 1936 года перешли на установку радиостан¬ 
ций 71-ТК-З с дальностью действия до 25 км. 


На машинах выпуска 1933—1935 годов из- 
за плохой экранировки электрооборудования 
возникало множество радиопомех. Для уст¬ 
ранения этого дефекта инженеры НИИ связи 
РККА Ветров и Петухов разработали рацио¬ 
нальную блокировку электросхемы с помо¬ 
щью конденсаторов, что позволило значи¬ 
тельно снизить уровень радиопомех. 

Сначала танки оборудовались поручневой 
антенной, размешенной на главной башне. 
В 1939 году на Т-28 стали устанавливать шты¬ 
ревую антенну. 

Для внутренней связи танки оборудова¬ 
лись танковым переговорным устройством 
ТПУ-6 на шесть человек. 

СПЕЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ. Оно 
включало в себя противопожарное оборудо¬ 
вание, состоящее из огнетушителя, установ¬ 
ленного под правым радиатором и приводи¬ 
мого в действие специальной кнопкой с мес¬ 
та водителя, и двух ручных огнетушителей. 

Кроме того, танк оборудовался двумя при¬ 
борами дымопуска ТДП-3, установленными 
на бортах в специальных броневых ящиках. 

РАЗМЕЩЕНИЕ ЗИП. Снаружи к корпусу 
танка крепился возимый ЗИП, состоящий 
из двух домкратов (встречались двух типов - 
раннего и позднего), двух ломов, топора, 
двуручной пилы, двух лопат, стального бру¬ 
ска для снятия катков, буксирных тросов, 
брезента, запасной каретки нижней подвес¬ 
ки и запасных опорных катков. Па танках 
разных годов выпуска ЗИП размещался по- 
разному. 


Именной танк 
« Сталин» 
направляется на 
Красную площадь. 
Москва, 7 ноября 
1940 года. Танк 
выпуска конца 
1939 года вооружен 
76,2-мм пушкой 
Л-10, с наклонными 
бортами ящиков 
дымопуска 
и улучшенной 
бронировкой 
приборов 
наблюдения (фото 
из коллекции 
С. Ромадина). 
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ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ 

ОБРАЗЦЫ 


Танк Т-28 
с колейным минным 
тралом во время 
испытаний 
преодолевает 
траншею. НИБТ 
полигон, июнь 
1939 года (АСКМ). 


База танка Т-28 послужила для создания 
ряда опытных и экспериментальных образ¬ 
цов. Хотя справедливости ради следует ска¬ 
зать, что число их было невелико, главным 
образом это были различные инженерные 
приспособления. 

Самоходно -артиллерийские установки. 
В 1933 году на опытном заводе имени Кирова 
(бывший ОКМО завода «Большевик») под ру¬ 
ководством инженера А. Толочкова разрабо¬ 
тали проект 152-мм самоходной установки для 
береговой обороны с использованием шасси 
и агрегатов Т-28. За счет специального опус¬ 
кающегося на грунт поддона с роликовым по¬ 
гоном машина имела круговой обстрел. Бро¬ 
незащита планировалась в 10-20 мм, расчет¬ 
ная масса 50 т, скорость 20 км/ч. Однако эта 
машина осталась только на бумаге. 

В 1934 году на том же опытном заводе име¬ 
ни Кирова разработали проект зенитной са¬ 
моходной установки СУ-8, представлявший 
собой шасси Т-28 с установленной на нем 
76,2-мм зениткой образца 1931 года (ЗК), за¬ 
щищенной откидными броневыми бортами 


из 10-мм брони. Однако и этот проект не был 
реализован. 

Кроме того, в 1934 году на заводе имени 
Кирова разрабатывалась установка 203-мм 
гаубицы Б-4 на базе Т-28. Однако вскоре 
от использования этого шасси отказались 
в пользу более мощного Т-35. 

Инженерные приспособления. В 1936 году 
мастерские НИБТ полигона изготовили де¬ 
ревянный мост для танка Т-28 — ДМТ-28. Он 
предназначался для преодоления рвов до 6 м 
и эскарпов до 2,3 м. Мост укладывался на ли¬ 
нейный танк, его наводка осуществлялась 
без выхода экипажа из машины. После про¬ 
ведения испытаний дальнейшие работы по 
ДМТ-28 прекратили. 

В 1939 году испытывались деревянные фа¬ 
шины для Т-28 - ДФТ-28 — предназначен¬ 
ные для преодоления линейными танками 
рвов шириной до 6 м и глубиной до 2 м. Од¬ 
нако ДФТ-28 также не вышли из стадии 
опытного образца. 

В августе-декабре 1937 года на НИБТ по¬ 
лигоне проходил испытания Т-28 с приспо- 
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Инженерный танк 
ИТ-28 во время 
испытаний на НИБТ 
полигоне, вид 
спереди 
с уложенным 
мостом. Июнь 
1940 года. Хорошо 
видно вооружение 
машины - два 
пулемета, 
установленных 
в лобовом листе 
рубки (АСКМ). 


соблением для преодоления водных преград 
по дну. Это оборудование позволяло преодо¬ 
левать реки и озера глубиной до 4,5 м, но из- 
за ряда конструктивных недостатков было 
признано необходимым доработать данную 
конструкцию. 

В начале 1940 года на Кировском заводе 
изготовили 10-метровый металлический 
мост, предназначенный для преодоления 
противотанковых рвов «линии Маннергей- 
ма». Мост жестко монтировался на танк 
Т-28. Предполагалось, что машина с мостом 
войдет в ров, а затем по мосту будут прохо¬ 
дить другие танки. Однако проведенные ис¬ 
пытания выявили, что данная конструкция 
является неэффективной и дальнейшего раз¬ 
вития она не получила. 

В мае—июле 1939 года проходил испытания 
серийный Т-28, оборудованный колейным 
Катковым минным тралом. Трал проделывал 
два прохода шириной 600 мм перед гусеница¬ 
ми танка. В ходе испытаний выяснилось, что 


каждая каретка выдерживает до трех подры¬ 
вов мин с зарядом тола массой 2600 г., ско¬ 
рость траления составляет 10—12 км/ч. В ре¬ 
зультате военные сочли необходимым улуч¬ 
шить конструкцию трала и добиться его 
большей живучести. 

14 апреля 1940 года прошел успешные ис¬ 
пытания электротральщик на базе Т-28. Он 
создавал перед танком электромагнитное 
поле ультравысокой частоты, при помощи 
которого подрывались мины с электродето¬ 
наторами. На танке вместо главной башни 
установили металлическую рубку с генера¬ 
тором и другим оборудованием. Позже ана¬ 
логичная машина проектировалась на базе 
танка КВ. 

В июле-августе 1940 года проходил испы¬ 
тания бойковый трал ТР-28, разработанный 
инженерами Белогурцевым и Колоевым по 
опыту советско-финляндской войны. Трал 
предназначался для обеспечения проходов 
в минных полях шириной 3,5 м. Он состоял 
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Инженерный танк ИТ-28 во время испытаний на НИБТ полигоне преодолевает препятствие по уложенному мосту. 
Июнь 1940 года. Хорошо видна рама для наводки моста (АСКМ). 


Инженерный танк ИТ-28 во время испытаний на НИБТ полигоне. Июнь 1940 года. Мост уложен на танк (АСКМ). 
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10-метровый из барабана, к которому крепились тросы следнее найденное упоминание о нем - это 

металлический мост с грузиками на концах и цепной передачи «Справка о матчасти НИ полигона на 8 ок¬ 
на танке Т-28, с приводом от ленивца танка. Вращаясь, тро- тября 1941 года». В ней, среди «машин, не¬ 
разработанный на сы с грузами ударяли по земле и вызывали пользуемых для самообороны полигона» зна- 

Кировском заводе. подрыв мин. Однако испытания показали, чится: «ИТ-1 - 1 шт., на ходу, вооружен дву- 

Январь 1940 года что конструкция нуждается в доработке, мя пулеметами ДТ», а рядом написано 

(копия рабочего и дальнейшие работы по ней прекратили. красными чернилами «Казань». Вероятно, 

чертежа). Инженерный танк ИТ-28. Проектирова- эту машину предполагалось эвакуировать 

ние инженерного танка на базе Т-28 нача- в Казань, но что стало с ИТ-28 в дальней- 
лось в Научном авто-тракторном институте шем - неизвестно. 

(НАТИ) еще в 1936 году, но из-за низкого Испытания подвесок. В 1938 году, когда 
темпа работы закончилось лишь в начале в СКБ-2 велись проектные работы по созда- 
1940 году. В марте того же года с Кировского нию нового тяжелого танка СМК, был разра- 
завода был отправлен в НАТИ экранирован- ботан проект установки на Т-28 подвески по 
ный Т-28 № 1638, на котором вместо башен типу танка Т-35. Делалось это с целью прове- 
и подбашенной коробки установили рубку дения испытаний возможности использова- 

с восьмигранной неподвижной башенкой. ния подвески тридцатьпятого на новой тяже- 

В НАТИ на танк смонтировали двухколей- лой машине. Но этот вариант остался только 

ный мост длиной 13,3 м с мостовым приво- на бумаге. 

дом и рычагами для наводки, при этом масса В феврале-марте 1939 года, когда в СКБ-2 
машины составила 29 т. велось проектирование танка СМК, на Т-28 

Испытания прошли в июне 1940 года на с заводским номером № 1552 провели испы- 

НИБТ полигоне и показали, что время на- тание торсионной подвески, предназначен- 

водки моста составляет 3—5 минут, прочность ной для новой тяжелой машины. Подвеска 

механизмов привода и самого моста доста- устанавливалась под днищем танка после 

точны для прохождения танков массой до демонтажа штатной подвески. На машине 

50 т. Вместе с тем, выявился и ряд существен- испытывались два типа опорных катков 

ных недостатков, требовавших доработки различной массы и направляющие колеса 

конструкции. Но в связи со снятием с произ- с металлическими бандажами. Т-28 № 1552 

водства Т-28 все дальнейшие работы по прошел 1851 км, при этом были получе- 

ИТ-28 свернули. ны результаты, необходимые для проекти- 

Летом 1941 года ИТ-1 числился среди ма- рования подвески танка СМК, а в дальней¬ 
ший, находившихся на НИБТ полигоне. По- шем и КВ. 
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Проект установки подвески танка Т-35 на Т-28, разработанный в СКБ-2. 1938 год (копия рабочего чертежа). 


Испытания торсионной подвески на танке Т-28 № 1552. Февраль 1939 года (АСКМ). 












ТАНКИ Т-29 


Колес но- 
гусеничный танк 
Т-29-4 
преодолевает 
подъем на 
колесном ходу. 
Лето 1935 года. 

На борту видна 
укладка гусениц 
ипоручневая 
антенна (АСКМ). 


История танка Т-28 могла закончится 
в 1937 году. Дело в том, что согласно «Систе¬ 
ме танкотакторного и автоброневооружения 
РККА на 2-ю пятилетку» его должен был за¬ 
менить в производстве колесно-гусеничный 
танк Т-29. 

История последнего началась в 1933 году 
когда конструкторское бюро технического 
отдела экономического отделения ОГПУ, 
в котором работали арестованные конструк¬ 
торы, разработало и изготовило на заводе 
«Красный Пролетарий» в Москве танк ПТ-1. 
ПТ-1 являлся дальнейшим развитием танка 
БТ, но в отличие от «бетешки» он имел привод 
на три пары опорных катков при движении на 
колесах, а также мог плавать. Параллельно 
с этим были разработаны пять вариантов «не¬ 
плавающего колесно-гусеничного танка типа 
ПТ-1». Они различались размещением воору¬ 
жения (в одной или трех башнях) и толщиной 
брони - от 15 до 30 мм. После обсуждения 
проектов, предпочтение отдали трехбашен¬ 
ным вариантам № 4 и 5, которые планирова¬ 
лось изготовить в «металле» в конце 1933 года. 


Но в связи с расформированием КБ ОГПУ, 
эту работу передали на опытный завод 
им. Кирова в Ленинграде, который в 1934 го¬ 
ду построил два трехбашеиных колесно-гусе¬ 
ничных танка, получивших обозначения 
Т-29-4 и Т-29-5. Они имели одинаковое во¬ 
оружение - 76,2-мм пушку КТ-28 и пять пу¬ 
леметов ДТ — и различались между собой 
бронированием (15-20 мм и 20-30 мм соот¬ 
ветственно), массой (16 и 23,5 т), скоростью 
движения и рядом других параметров. 

По компоновке танки Т-29 были аналогич¬ 
ны машине Т-28, но отличались от него конст¬ 
рукцией ходовой части. Она включала в себя 
восемь двухскатных опорных катков большого 
диаметра на индивидуальной пружинной под¬ 
веске, звездочки и ленивцы. При движении на 
колесах три задних пары опорных катков были 
ведущими, а передняя пара — управляемой. 

В 1934-1935 годах танки Т-29 прошли об¬ 
ширную программу различных испытаний, 
в том числе и сравнительных с Т-28. Напри¬ 
мер, Т-29-5 согласно приказа наркома обо¬ 
роны СССР № 019с от 8 октября 1935 года 
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поступил на войсковые испытания (к этому 
моменту пробег машины составил 1724 км - 
1010 на колесах, 714 на гусеницах). В ходе ис¬ 
пытаний с 19 по 29 октября 1935 гоТ-29-5 
прошел 375 км, а в выводах комиссия отмеча¬ 
ла следующее: «Танк Т-29 имеет хорошую по¬ 
воротливость и маневренность, особенно 
в тяжелых условиях. Скорость Т-29 выше, 
чем у Т-28 серийного и равноценна с опыт¬ 
ным Т-28А (скоростным). По мощности во¬ 
оружения и броне равноценен Т-28, но усту¬ 
пает в удобстве обслуживания, так как в глав¬ 
ной башне находится два человека, башня 
должна быть обязательно переконструирова¬ 
на. Более сложен из-за колесного хода». 

По результатам испытаний в 1936 году 
опытный завод им. Кирова изготовил эта¬ 
лонный образец Т-29 (в некоторых публи¬ 
кациях упоминаются два танка Т-29, яко¬ 
бы изготовленные на Кировском заводе 
в 1937 году, но эта информация не подтверж¬ 
дается архивными документами). В 1937 году 
планировалось приступить к серийному 
производству таких машин на Кировском за¬ 
воде. Однако эталонный Т-29 имел много 
недостатков и не удовлетворял требованиям 
военных. Поэтому согласно постановления 
Комитета Обороны при СНК СССР № 14сс 
от 25 мая 1937 года «По вопросу производст¬ 
ва машин на Кировском заводе», последний 
должен был представить на утверждение 
проект нового образца Т-29 с утолщенными 
и наклонными листами из цементованной 
брони. 


Эскизный проект 
танка Т-29 (вариант 
№ 4 и 5), 
разработанный 
в АТБ техотдела 
экономического 
отделения ОГПУ. 
1933 год (РГВА). 


Проект такой машины, получившей обо¬ 
значение Т-29-Ц - буква «Ц» обозначала, что 
танк изготавливается из цементованной бро¬ 
ни - был разработан под руководством 
Н. Цейца и 4 июля представлен на рассмотре- 


Ремонт танка Т-29-4 
во время испытаний 
в полевых условиях. 
Лето 1935 года. 

При движении на 
колесном ходу 
машина застряла, 
хорошо видны люки 
для доступа 
к трансмиссии 
и поднятый колпак 
над вентилятором 
(АСКМ). 








Колесно-гусеничный танк Т-29-5, вид слева. Октябрь 1935 года. В отличие от Т-29-4 эта машина не 
оборудовалась поручневой антенной на корпусе (АСКМ). 

Эталонный образец танка Т-29 с пушкой ПС-3 на испытаниях. 1936 года. При помощи синхронизаторов эта 
машина могла двигаться на одной гусенице и колесах (РГАЭ) 
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Эскизный проект 
танка Т-29-Ц, 
разработанный 
в СКБ-2 в 1937 году 
(РГАЭ). 


ние наркомам тяжелой и оборонной промы¬ 
шленности Межлауку и Рухимовичу (в неко¬ 
торых публикациях проект Т-29-Ц ошибочно 
называют проектом «объект 115 ЛКЗ»). 

Т-29-Ц представлял собой 30-тонную ма¬ 
шину с цементованной броней толщиной 30 
мм. Ходовая часть состояла из 5 пар опорных 
катков большого диаметра (на колесном ходу 
четыре пары ведущих и одна управляемых) 
и 6 поддерживающих роликов. Вооружение - 
5 пулеметов ДТ, 2 ДК и 76-мм пушка Л-10 - 
размещалось в трех башнях, экипаж состоял 
из 6 человек. Проект получил одобрение, 
и к 1 июня 1938 года предполагалось изгото¬ 
вить опытный образец. Но осенью 1937 года 
все работы по Т-29-Ц были свернуты. 

Судьба трех изготовленных Т-29 сложилась 
по-разному. Т-29-5 был разобран в 1938 году. 
В том же году эталонный образец Т-29 был 


перевооружен пушкой Л-10. После начала 
советско-финляндской войны этот танк от¬ 
ремонтировали и 13 февраля 1940 года он 
«убыл в распоряжение АБТВ 13-й армии». 
Однако о боевом применении этой машины 
в ходе этого конфликта ничего не известно. 

Летом 1941 года Т-29-4 и эталонный Т-29 
числились среди «боевых музейных и тро¬ 
фейных машин» НИБТ полигона. 22 сентя¬ 
бря 1941 года Т-29-4, вместе с рядом дру¬ 
гих машин полигона, был отправлен в Ка¬ 
зань, а эталонный Т-29 остался. 8 октября 
1941 года он в составе роты Семенова убыл 
в распоряжение командования Можайского 
укрепрайона. В ноябре 1941 года Т-29 
встречается в ведомости машин 22-й танко¬ 
вой бригады, ведущей бои в районе Павлов¬ 
ский Посад. Дальнейшая судьба машины 
неизвестна. 



Эталонный образец 
танка Т-29, 
перевооруженный 
76,2-мм пушкой 
Л-10. Лето 
1938 года. 
Поручневая 
антенна с башни 
демонтирована 
(АСКМ). 
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Т-28 преодолевает 
ров на учениях. 

Белорусский 
военный округ, 
1-я тяжелая 
танковая бригада, 
лето 1936 года 
(ЦМВС). 


ТАНКИ Т-28 В ВОЙСКАХ 


Первым получил на вооружение танки 
Т-28 2-й отдельный танковый полк Ленин¬ 
градского военного округа, затем — 1, 3 и 4-й 
танковые полки. 12 декабря 1935 года эти 
полки развернули в отдельные тяжелые тан¬ 
ковые бригады (ттбр), состоящие из трех ли¬ 
нейных танковых батальонов, учебного ба¬ 
тальона, батальона боевого обеспечения 
и других подразделений. Бригады дислоци¬ 
ровались: 1-я ттбр - Белорусский военный 
округ (г. Смоленск), 4-я ттбр - Киевский 
военный округ (г. Киев), 5-я ттбр - Харь¬ 
ковский военный округ (г. Харьков) и 6-я 
ттбр имени С.М. Кирова - Ленинградский 
военный округ (ЛВО) (г. Слуцк). Причем 5-я 
ттбр была смешанного состава, наряду с Т-28 
в ней были и тяжелые танки Т-35. Приказом 
наркома обороны от 21 мая 1936 года брига¬ 
ды выделили в Резерв Главного Командова¬ 
ния. Они предназначались для качественно¬ 
го усиления стрелковых и танковых соедине¬ 
ний при прорыве укрепленных позиций 
противника. В соответствии с этим велось 
и обучение танкистов. Подготовка танкис¬ 
тов на Т-28 осуществлялась во 2-й запасной 
танковой бригаде ЛВО, Орловском броне¬ 
танковом училище, а также на Ленинград¬ 
ских бронетанковых курсах усовершенство¬ 
вания командного состава. 


Небезынтересно привести «Расчет боевого 
экипажа танка Т-28» по состоянию на январь 
1936 года: 

«Командир танка (лейтенант) - помещает¬ 
ся в главной башне № 1 справа от орудия 
у перископа. Ведет огонь из ДТ, заряжает при 
помощи радиста орудие, командует танком. 

Техник танковый младший (воентехник 
2 ранга) - помещается в передней части танка 
в отделении управления. Непосредственно уп¬ 
равляет движением танка, отвечает за его тех¬ 
ническое состояние. Вне боя руководит подго¬ 
товкой механиков-водителей и моториста. 

Механик-водитель (старшина) - помеща¬ 
ется в башне № 2, ведет огонь из пулемета, 
обеспечивает уход за мотором. 

Командир артиллерийской башни (млад¬ 
ший командир взвода) — помещается в башне 
№ 1 слева, ведет огонь из 76-мм орудия. Отве¬ 
чает за состояние вооружения танка. Вне боя 
руководит подготовкой пулеметчиков. 

Командир пулеметной башни № 3 (отде¬ 
ленный командир) - помещается в башне 
№ 3, ведет огонь из пулемета. Обеспечивает 
уход за ходовой частью танка. 

Радиотелеграфист (отделенный коман¬ 
дир) — помещается в башне № 1, обслужива¬ 
ет радиостанцию, в бою помогает заряжать 
орудие. 
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Механик-водитель младший (младший ко¬ 
мандир вывода) — находится вне танка. Обес¬ 
печивает постоянный уход, чистку и смазку 
трансмиссии и ходовой части в предбоевой 
обстановке и после боя. 

Моторист (младший технический состав) - 
находится вне танка. Обеспечивает постоян¬ 
ный уход за мотором, его чистку и смазку». 

Первые маневры с участием Т-28 прошли 
в Л ВО в январе 1934 года. В них принимало 
участие 15 танков. Самое большое количество 
Т-28, одновременно задействованных в мане¬ 
врах — 52 машины 1-й тяжелой танковой бри¬ 
гады во время учений Белорусского военного 
округа 8-17 октября 1936 года. В докладе об 
этом говорилось: «Танками пройдено 250 ки¬ 
лометром за три дня боя. Мы имеем хорошие 
отзывы из частей о тактико-технических ха¬ 
рактеристиках Т-28, однако в части качества 
машин Кировский завод сделал еще не все». 

Еще одним мероприятием, в котором регу¬ 
лярно участвовали танки Т-28, были парады. 
Начиная с 1934 года и до начала Великой 
Отечественной войны они регулярно 1 мая 
и 7 ноября проходили по Красной площади 
в Москве, площади имени Урицкого (ныне 
Дворцовая) в Ленинграде (ныне Петербург) 
и по Крещатику в Киеве. Количество Т-28, 
участвовавших в парадах, обычно не превы¬ 


шало 20 машин в Москве и по 10 — 12 в Ле¬ 
нинграде и Киеве. 

По состоянию на 1 января 1938 года 
в Красной Армии имелось 262 танка в следу¬ 
ющих частях и соединениях: 

Харьковский военный округ: 5-я ттбр 
(г. Харьков) - 16; 

Приволжский военный округ: 

Ульяновское бронетанковое училище - 1; 

Казанские пехотные курсы - 2; 

Ульяновское училище особой техники - 2. 

Киевский военный округ: 4-я ттбр (г. Ки¬ 
ев) - 80. 

Московский военный округ: 

ВАММ имени Сталина — 5; 

Орловское бронетанковое училище - 3; 

Горьковское бронетанковое училище — 1; 

отдельная химическая рота 2-го стрелково¬ 
го корпуса - 1; 

НИБТ полигон - 3. 

Ленинградский военный округ: 6-я ттбр 
им. Кирова (г. Слуцк) - 57; 

2-я запасная танковая бригада - 6; 

Ленинградские бронетанковые курсы усо¬ 
вершенствования командного состава — 4; 

Ленинградское училище танковых техни¬ 
ков - 3. 

Белорусский военный округ: 1-я ттбр 
(г. Смоленск) — 65. 



Танк Т-28 на учениях 
по преодолению 
препятствий. 
Белорусский 
военный округ, 

1-я тяжелая 
танковая бригада, 
лето 1936 года 
(АСКМ). 
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Танк Т-28 21-и 
тяжелой танковой 
бригады форсирует 
речку у местечка 
Мир. Польша, 
сентябрь 1939 года 
(ЦМВС). 


Вне округов: Кировский завод - 2 (в ре¬ 
монте) и не отправленных новых танков —11. 

В 1939 году тяжелые танковые бригады пе¬ 
решли на новый штат, а также сменили нуме¬ 
рацию: 5-я стала 14-й, 4-я - 10-й, 1-я -21-й, 
а 6-я - 20-й им. Кирова. 

В сентябре 1939 года состоялось боевое 
крещение танков Т-28. В составе войск Ук¬ 
раинского и Белорусского фронтов две тяже¬ 
лых бригады - 10 и 21-я - участвовали в «ос¬ 
вободительном походе» Красной Армии 
в Польше. 

К моменту перехода частями Красной Ар¬ 
мии советско-польской границы - 17 сентяб¬ 
ря 1939 года — в составе 10-й тяжелой танко¬ 
вой бригады, которой командовал полковник 
Иванов, числилось 98 Т-28, 30 БТ-7, 10 ХТ-26 
и 19 бронемашин. В оперативном отношении 
бригада подчинялась командующему Вин¬ 
ницкой армейской группы Украинского 
фронта. По первоначальному плану перевоз¬ 
ка бригады в район сосредоточения у государ¬ 
ственной границы должна была закончиться 
15 сентября, но из-за несвоевременной пода¬ 
чи эшелонов выгрузка последних подразделе¬ 
ний прошла только 19 сентября, когда боевые 
порядки бригады находились под Львовом. 


К моменту перехода границы 10-я тяжелая 
танковая бригада имела в своем составе два 
танковых батальона и разведывательную роту 
(58 Т-28 и 20 БТ-7), а остальные части были 
еще в пути. 

В 10.00 17 сентября 10-я танковая бригада 
перешла границу, форсировав реку Збруч 
в районе Молчанувка, а в 13.00 командир 
Винницкой армейской группы комкор Голи¬ 
ков отдал приказ: ударом с востока по шоссе 
Волочиск - Тарнополь овладеть Тарнополем. 
Для усиления бригады на броню танков поса¬ 
дили батальон пехоты. В 18.30 в Тарнополь 
вошел 1-й батальон Т-28, а в 19.30 - 2-й бата¬ 
льон с пехотой, и до наступления темноты 
танкисты разоружали польские части, а также 
захватили переправы через реку Серет. 

К утру 18 сентября подошли еще две роты 
Т-28, запоздавшие с выгрузкой. В это же вре¬ 
мя по приказу комкора Голикова бригада во¬ 
шла в состав танковой группы, возглавляе¬ 
мой комбригом Волох, с задачей — к исходу 
дня выйти в район Львова. 

Но из-за отсутствия горючего начать марш 
смогли только 27 Т-28 и 6 БТ-7, а остальные 
танки были остановлены на западном берегу 
реки Сереет (они догнали передовой отряд 




вечером того же дня). Следуя по исключи¬ 
тельно тяжелому маршруту Козлув — Езер- 
на - Зборув - Злочув - Львов 10-я танковая 
бригада вышла к 10.00 19 сентября сосредо¬ 
точилась в районе Унтербенген, недалеко от 
Львова. В ходе марша произошло несколько 
мелких стычек с польскими частями, в ходе 
которых танкисты разоружили артиллерий¬ 
скую батарею, пехотный полк и велосипед¬ 
ный батальон. 

К 9.00 21 сентября части Красной Армии 
заняли исходное положение для атаки Льво¬ 
ва, при этом танки Т-28 распределили для 
поддержки других частей - по одному взводу 
в 24 и 38-й танковых бригадах, 2-й баталь¬ 
он - с механизированным полком 5-й кава¬ 
лерийской дивизии, 1-й батальон — с мех- 
полком 3-й кавдивизии, а 3-й батальон 
(30 Т-28) и разведрота остались в резерве ко¬ 
мандующего армейской группы. 

В 17.00 22 сентября части Красной Армии 
вошли во Львов. Впереди, разрушая препят¬ 
ствия и расчищая путь, двигались Т-28. Пер¬ 
вые танки были встречены артиллерийским 
огнем из-за баррикад, но ответным огнем 


польские пушки были разбиты, баррикады 
разрушены, а вскоре польский гарнизон пре¬ 
кратил сопротивление. После занятия города 
танки Т-28 находились в нем до рассвета, 
а затем их вывели в Сихув. 

В ходе боевых действий в Польше 10-я тя¬ 
желая танковая бригада прошла около 400 км, 
израсходовала 127 76,2-мм и 66 45-мм снаря¬ 
дов. Потери составили - 1 человек убит, 2 ра¬ 
нены, разбито 2 автомашины, захвачено 24 
грузовика, 6302 винтовки, 113 пулеметов, 16 
орудий, разоружено и взято в плен 7510 поль¬ 
ских военнослужащих (1 генерал, 770 офице¬ 
ров и 6739 солдат). 

21-я тяжелая танковая бригада Белорусско¬ 
го фронта находилась во фронтовом резерве, 
следуя за наступающими частями. За 17— 
21 сентября она прошла более 350 км и сосре¬ 
доточилась в районе Волна. Во время совер¬ 
шения марша бригада столкновений с поль¬ 
скими частями не имела. 

В ходе польского похода танки Т-28 пока¬ 
зали себя с самой лучшей стороны. Но в кон¬ 
це ноября того же года их ждало более серьез¬ 
ное испытание - война с Финляндией. 



Колонна танков Т-28 
10-й тяжелой 
танковой бригады 
на марше в районе 
Львова. Польша, 

19 сентября 
1939 года (ЦМВС). 
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В БОЯХ НА 

«ЛИНИИ МАННЕРГЕЙМА» 


Первый день войны: 

танкисты 
20-й тяжелой 
танковой бригады 
имени Кирова 
получают боевую 
задачу. 30 ноября 
1939 года (АСКМ). 


Наиболее яркой страницей в судьбе танков 
Т-28 явилось их участие в советско-фин¬ 
ляндской, или как ее называют западные ис¬ 
точники «зимней», войне (30 ноября 1939 - 
13 марта 1940 гг.). Не вдаваясь в причины 
и общий ход конфликта напомним, что бое¬ 
вые действия велись на довольно широком 
фронте, от побережья Финского залива до 
Мурманска. Наиболее тяжелые и кровопро¬ 
литные бои шли на Карельском перешейке. 

Вся территория перешейка была покрыта 
крупными лесными массивами, допускавши¬ 
ми движение танков только по дорогам 
и просекам. Большое количество рек и озер 
с болотистыми или крутыми берегами, не за¬ 
мерзающие болота, валуны - все это пред¬ 
ставляло для танков труднопроходимые есте¬ 
ственные препятствия. 

Дорог было мало, и это еще больше затруд¬ 
няло использование танковых частей; движе¬ 
ние даже по проходимым участкам леса тре¬ 
бовало от механиков-водителей высокого 
мастерства. Кроме того, суровая зима 1939— 
40 гг. с морозами, достигавшими в середине 
января 40-45 градусов, и снежным покровом 
толщиной 90—100 см создавала дополнитель¬ 
ные трудности в применении танков. 


Природные препятствия Карельского пе¬ 
решейка дополнились созданной финнами 
системой укреплений, получившей в отече¬ 
ственной литературе название «линия Ман- 
нергейма» (по фамилии главнокомандующе¬ 
го финской армией маршала К. Маннергей- 
ма). Она включала в себя полосу обеспечения, 
главную полосу обороны, вторую и тыловую 
полосы, рубеж прикрытия Выборга и ряд от¬ 
дельных позиций общей протяженностью до 
135 км и глубиной до 90 км. Всего на «линии 
Маннергейма» к началу войны имелось около 
300 железобетонных ДОТ и до 1000 ДЗОТ, ко¬ 
торые объединялись в узлы обороны и были 
связаны между собой хорошо продуман¬ 
ной системой артиллерийского, пулеметного 
и минометного огня. Между долговременны¬ 
ми сооружениями находились позиции поле¬ 
вых войск - окопы, ходы сообщения, огневые 
точки - которые часто прикрывались броне¬ 
выми и бетонными козырьками. Все сооруже¬ 
ния на «линии Маннергейма» были отлично 
замаскированы и прикрыты целой комбина¬ 
цией противотанковых и противопехотных 
заграждений, обычно в следующей комбина¬ 
ции: колючая проволока в три-четыре ряда, 
через 30-40 метров - каменные надолбы в не- 
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сколько рядов, затем, через 20—50 метров - 
противотанковый ров или эскарп, на удале¬ 
нии от него 20—50 метров снова колючая про¬ 
волока в два-четыре ряда. На расстоянии 
150—200 м от последнего препятствия распо¬ 
лагалась огневая точка (ДОТ или ДЗОТ). 
Близлежащие дороги, подступы к препятстви¬ 
ям и сами препятствия минировались. 

Основными инженерными противотанко¬ 
выми средствами на «линии Маннергейма» 
являлись: надолбы, противотанковые рвы 
и эскарпы, мины и лесные завалы. 

Надолбы встречались трех типов - камен¬ 
ные, железобетонные и металлические. Ка¬ 
менные надолбы из отесанного гранита раз¬ 
мером 60 х 200 см, врытые в землю на 60— 
100 см, или из валунов диаметром до метра на¬ 
иболее часто встречались на Карельском пе¬ 
решейке. Они разрушались стрельбой 45 мм 
бронебойными снарядами из танков (3—4 сна¬ 
ряда разбивали надолбу до основания) или 
подрывались саперами. Иногда, при высоком 
мастерстве механиков-водителей удавалось 
провести танки по вершинам этих надолб. 

Железобетонные надолбы имели форму 
трехгранной пирамиды высотой 80-100 см 
и шириной у основания 60-80 см. Они чаще 
всего встречались на дорогах и, как правило, 
обладали небольшой прочностью - танкис¬ 
ты, выйдя из танков, легко разрушали их уда¬ 
рами ломов. 

Металлические надолбы (обычно зарытые 
в землю куски железнодорожных рельсов вы¬ 
сотой 100—110 см) встречались лишь неболь¬ 
шими участками в полосах гранитных или 



Командир 
20-й тяжелой 
танковой бригады 
комбриг Семен 
Васильевич 
Борзилов 
(1893-1941 гг.), 
фото 1940 года. 

С 4 июня 

1940 года - 
генерал-майор 
танковых войск, 
командир 

7-й танковой 
дивизии 6-го 
мехкорпуса, затем 
начальник АВТО 
51-й армии. Погиб 
28 сентября 

1941 года в бою 
под Перекопом, 
поднимая бойцов 
в атаку. 


железобетонных надолб. Надолбы всех типов 
располагались в шахматном порядке на уда¬ 
лении друг от друга 1-1,5 м обычно в 3-4, 
иногда 5-6 рядов. 

Эскарпы встречались с вертикальной стен¬ 
кой высотой до 2,5 м укрепленной бревнами 
или гранитными валунами. Противотанко¬ 
вые рвы имели ширину 4—5 м и глубину 
2-2,5 м. Стенки рвов укреплялись деревом 


Танки 90-го 
танкового батальона 
выдвигаются на 
боевые позиции. 
Район Хоттинен, 
декабрь 1939 года 
(ЦМВС). 
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или камнем. Эскарпы и рвы имели значи¬ 
тельное протяжение (иногда более километ¬ 
ра) и упирались своими склонами в озера, 
болота или крутые склоны. 

Минные поля устраивались на берегах озер 
и рек (в местах возможных переправ танков), 
на опушках леса, просеках, дорогах и подхо¬ 
дах к населенным пунктам. В качестве проти¬ 
вотанковых препятствий финны применяли 
и лесные завалы, которыми перекрывались 
дороги, просеки, выходы на опушки леса, бе¬ 
реговые линии озер и рек. Деревья подпили¬ 
вались на высоте 1—1,5 м, валились на доро¬ 
гу, оплетались колючей проволокой и, как 
правило, минировались. Глубина завалов до¬ 
стигала 400-500 м. 


В некоторых местах встречались замаски¬ 
рованные противотанковые ямы-ловушки 
(шириной до 3 м, длиной до 4,5 м и глубиной 
до 2 м), а кое-где искусно спрятанные прору¬ 
би во льду на озерах. 

Именно здесь, в полосе наступления 7-й ар¬ 
мии, наносившей главный удар в самом цент¬ 
ре «линии Маннергейма», и действовала 20-я 
тяжелая танковая бригада имени Кирова, 
укомплектованная танками Т-28 (в некоторых 
публикациях упоминается об участии в совет¬ 
ско-финляндской войне еще одной бригады 
на Т-28 — 10-й тяжелой танковой, однако это 
не соответствует действительности). 

К 9 октября 1939 года 20-ю танковую бри¬ 
гаду перебросили из города Слуцк на Карель- 


Противотанковые 
препятствия на 
«линии 
Маннергейма» - 
вверху 
противотанковый 
эскарп, внизу 
гранитные надолбы 
в 4 ряда. Декабрь 
1939 года (ЦМВС). 
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ский перешеек и сосредоточили в районе 
Черной Речки. Здесь ее укомплектовали до 
штата военного времени (в бригаду влилось 
до 50% приписного состава) и в течение по¬ 
следующих 1,5 месяцев она занимались уси¬ 
ленной боевой подготовкой. Отрабатывались 
действия подразделений в наступательном 
бою на пересеченной местности. Проводи¬ 
лись практические занятия с экипажами тан¬ 
ков по вождению машин по азимуту ночью 
и преодолению противотанковых препятст¬ 
вий - каменные, деревянные и земляные 
стенки — при помощи фашин. Особое вни¬ 
мание придавалось подготовке механиков- 
водителей. В результате к началу военных 
действий танковые батальоны были полно¬ 


стью укомплектованы и хорошо подготовле¬ 
ны к боям в условиях Финляндии. 

Техническое состояние машин было очень 
хорошим, однако имелся большой неком¬ 
плект ремонтных мастерских и практически 
полностью отсутствовали эвакуационные 
средства (всего 4 трактора «Коминтерн» на 
всю бригаду). Такое положение сохранялось 
до конца войны. 

К началу боевых действий в бригаду вхо¬ 
дили: управление бригады (2 танка Т-28 
и 3 БТ), 90, 91 и 95-й танковые батальоны 
(в каждом - 31 Т-28 и 3 БТ), 301-й отдель¬ 
ный автотранспортный батальон, 256-й от¬ 
дельный ремонтно-восстановительный ба¬ 
тальон, 302-я химическая рота, 215-я отдель- 



Танк Т-28 на пути 
к району боевых 
действий. 
Карельский 
перешеек, февраль 
1940 года (ЦМВС). 
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Железобетонная 
надолба«линии 
Маннергейма». 
Декабрь 1939 года. 
Ее размер можно 
представить, 
сравнив с фигурой 
стоящего рядом 
командира Красной 
Армии (ЦМВС). 


Танки перед 
выходом на боевую 
операцию. 
Карельский 
перешеек, февраль 
1940 года. 
Передний танк 
выпуска конца 
1939 - начала 
1940 года 
с улучшенной 
бронировкой 
перископов 
наблюдения 
и ящиком для 
приборов 
дымопуска 
с наклонными 
бортами, задний 
танк выпуска первой 
половины 1939 года 
(РГАКФД). 



ная разведывательная рота, 57-я отдельная 
рота связи, 45-я отдельная зенитно-пулемет¬ 
ная рота, 65-я отдельная рота танкового ре¬ 
зерва, 38-я отдельная саперная рота, всего - 
2926 человек, 145 танков (Т-28 — 105, 
БХМ-3 -11, БТ-5 - 8, БТ-7 -21), 20 бронеав¬ 
томобилей (БА-6 - 5, БА-20 - 15), 34 легко¬ 
вых и 278 грузовых машин, 27 автокухонь, 


4 трактора «Коминтерн», 16 мотоциклов, 
12 счетверенных зенитных пулеметов «Мак¬ 
сима» на автомобилях. Командовал брига¬ 
дой комбриг С. Борзилов, военкомом был 
полковой комиссар Кулик. 

29 ноября 1939 года бригаду придали 19-му 
стрелковому корпусу с задачей: ударом в на¬ 
правлении Ахи-Ярви - Кирка Кивенапа раз¬ 
громить финские части и не допустить их от¬ 
хода в северо-западном направлении. 

30 ноября 1939 года 20-я танковая бригада 
перешла границу вместе с частями 19-го 
стрелкового корпуса. На следующий день по 
приказу командира корпуса для поддержки 
68-го стрелкового полка в районе Корвалы 
была выделена 2-я танковая рота 95-го тан¬ 
кового батальона под командованием моло¬ 
дого энергичного лейтенанта Хохлова. Зная, 
что дороги минированы, он повел роту ле¬ 
сом, по азимуту. Танки, легко ломая деревья, 
двигались по лесу, подойдя к Ковале уже в су¬ 
мерках. На одной из высот была обнаружена 
наша пехота, лежащая под огнем финнов. 
Быстро сориентировавшись, Хохлов повел 
танки в атаку, и противник в панике бежал. 
Пехотинцы поблагодарили танкистов за по¬ 
мощь: оказалось, что стрелковый батальон 
попал в засаду и был окружен противником. 

Рота Хохлова энергично преследовала от¬ 
ступающих финнов, которые из-за внезапно¬ 
го нападения не успели взорвать мост и зами¬ 
нировать дорогу. Но на Выборгском шоссе их 
сопротивление было уже организованным - 
мост через реку Линтульи-иоки взлетел на 
воздух буквально перед носом у танкистов, 
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Танк Т-28 на марше. 
Северо-Западный 
фронт, январь 
1940 года. Это 
машина выпуска 
1938 года с пушкой 
Л-10 ипоручневой 
антенной (ЦМВС). 


одновременно из-за реки ударили орудия 
и пулеметы. Хохлов отвел свои танки в лес 
и организовал разведку. Оказалось, что впе¬ 
реди сильный опорным пункт противника 
в монастыре Линтула. Комиссар бригады Ку¬ 
лик, находившийся все это время в боевых 
порядках 2-й танковой роты, связался с ком¬ 
бригом Борзиловым, который подтянул 
к Линтула основные силы 90 и 95-го батальо¬ 
нов. Утром 2 декабря разгорелся бой. 

Финны оказывали упорное сопротивле¬ 
ние. Танки, перейдя реку вброд, разбили не¬ 
сколько ДЗОТов, и вышли противнику в тыл, 
чем решили исход боя. Финны отошли к узлу 
сопротивления Кирка Кивенапа, их пресле¬ 
довал 95-й танковый батальон, в авангарде 
которого двигалась рота Хохлова с посажен¬ 
ной на танки пехотой. Машины шли в темно¬ 
те, без огней с хода преодолевая встречающи¬ 
еся противотанковые рвы. 

У Тиртулы по батальону открыла огонь 
финская артиллерия. Рота Хохлова, выгру¬ 
зив пехоту, открыла ответный огонь. Правда, 


ориентироваться было очень трудно: финны 
подожгли деревню и в зареве пожара разли¬ 
чить вспышки их орудий могли только 
очень опытные танкисты. Ночная темнота 
ставила примерно в одинаковые условия как 
советские танки, так и гарнизоны финских 
ДЗОТ - те и другие не могли вести прицель¬ 
ного огня. Однако финны имели преимуще¬ 
ство, действуя на своей территории, которую 
они хорошо знали и где заранее пристреляли 
все подступы к огневым точкам. В это время 
на левом фланге нанес удар 90-й танковый 
батальон капитана Ушакова. Части против¬ 
ника, не выдержав одновременного удара 
двух танковых батальонов, в спешке отошли. 
Кирка Кивенапа - сильный опорный узел 
сопротивления финнов, была захвачена од¬ 
ними танками 20-й танковой бригады в этом 
ночном бою. При этом было подбито 4 Т-28 
90-го и 2 Т-28 95-го танковых батальонов. 

В первые же дни боев стало очевидным, 
что пехота без танков в атаку не идет, даже 
при поддержке артиллерии всех калибров. 
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Раздача подарков, 
присланных 
рабочими 
Кировского завода 
танкистам 
20-й танковой 
бригады. Февраль 
1940 года. 
На переднем плане 
танк Т-28 выпуска 
1938 года с пушкой 
Л-10 ипоручневой 
антенной (ЦМВС). 


На всем пути к главной полосе обороны 
«линии Маннергейма» отставание пехоты от 
танков было систематическим. Танкисты са¬ 
ми, под прикрытием своего огня проделыва¬ 
ли проходы в надолбах и эскарпах (напри¬ 
мер, 95-й батальон в районе Икола), отыс¬ 
кивали и уничтожали цели и возвращались 
за пехотой, чтобы вести ее вперед. Вообще, 
плохое взаимодействие различных родов 
войск Красной Армии было больным мес¬ 
том в начале боев. Так, в первых числах фев¬ 
раля 1940 года танкисты 20-й танковой бри¬ 
гады обстреляли свою пехоту, с которой 
должны были взаимодействовать, убив и ра¬ 
нив несколько человек. Вопросы взаимо- 


к главной полосе укреплений «линии Ман¬ 
нергейма». Внезапным артиллерийским ог¬ 
нем машина командира взвода была подбита, 
но экипаж (командир В. Груздев, механик- 
водитель Ларченко, артиллерист Лупов, пу¬ 
леметчики Волк и Лобастев, техник Коваль 
и радист Симонян) с места в течение 40 ми¬ 
нут продолжал вести огонь по финским огне¬ 
вым точкам. При подходе своей наступаю¬ 
щей пехоты танкисты решили помочь ей и, 
включив дымовые приборы, покинули танк 
через нижний люк и открыли огонь из двух 
пулеметов. Но дымовая завеса оказалась сла¬ 
бой и ответным огнем финских снайперов 
были убиты Груздев, Волк и Лобастев, ранен 



действия были отработаны только к началу 
прорыва главной полосы обороны «линии 
Маннергейма». 

9 декабря танковый взвод 91-го батальона 
под командованием лейтенанта Груздева 
(3 Т-28) был выделен для поддержки частей 
Карельского укрепрайона полковника Лаза¬ 
ренко. Взвод действовал вдоль Финского за¬ 
лива в направлении станции Ино. За три дня 
танкисты 11 раз ходили в атаку, оказав пехоте 
большую помощь своим артиллерийским 
и пулеметным огнем. 13 декабря взвод полу¬ 
чил задачу произвести разведку. Пройдя 
15 километров вперед от расположения сво¬ 
ей пехоты, у Конгаспелто танки подошли 


Ларченко. Оставшиеся в живых ползком ото¬ 
шли к своей пехоте, забрав с собой раненого. 

Второй танк взвод также был подбит. Ма¬ 
шина загорелась, но хода не потеряла. 
Не имея возможности находиться внутри 
танка, экипаж придумал остроумное реше¬ 
ние. Они запустили мотор на малые обороты 
и направили танк в сторону своих, а сами 
шли перед ним, прикрываясь его корпусом от 
обстрела. 

Экипаж третьей машины Г Ковтунова, 
пытался помочь своим товарищам, но его 
танк при маневрировании подорвался на 
мине, а потом был расстрелян артиллерией. 
Все члены экипажа были тяжело ранены, 
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Старший политрук Брагин проводит политинформацию среди танкистов 90-го танкового батальона. Февраль 
1940 года. На заднем плане Т-28 выпуска 1938 года с пушкой Л-10 и поручневой антенной. На надгусеничной 
полке уложена лестница для залезания на танк (ЦМВС). 
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Один из Т-28 90-го 
танкового батальона 
20-й тяжелой 
танковой бригады, 
подбитый в бою 
18 декабря 

1939 года 
и оставленный на 

территории 
противника. Снимок 
сделан после 
прорыва обороны 
в феврале 

1940 года. 
О накале боев 

свидетельствуют 
начисто срубленные 
пулями и осколками 
ветви деревьев 
(ЦМВС). 



но эвакуированы с поля боя танкистами 
с других подбитых танков под руководством 
К. Симоняна. 

За героические действия весь состав взвода 
был награжден орденами и медалями, а эки¬ 
пажу В. Груздева присвоили звание Героев 
Советского Союза (трое получили это звание 
посмертно). 

К11 декабря основные силы 20-й танковой 
бригады, после ряда маршей, вышли к глав¬ 
ной оборонительной полосе «линии Ман- 
нергейма» и сосредоточились в районе Бобо¬ 
шино. Здесь танкисты усиленно занимались 
подготовкой к предстоящим боям. 13 декабря 
все танки бригады были перекрашены в бе¬ 
лый цвет. Примерно в это же время в состав 
20-й бригады была включена отдельная рота 
тяжелых танков: три опытных машины — КВ, 
СМК и Т-100, прибывшие для испытаний во 
фронтовых условиях. 

17 декабря 1939 года командование брига¬ 
ды получило боевую задачу: поддержать на¬ 


ступление частей 50-го стрелкового корпуса 
(123 и 138-я стрелковые дивизии) при атаке 
укрепленных узлов Хоттинен и высоты 65,5. 
Начальник штаба 138-й дивизии доложил 
а штаб корпуса, что «впереди никакого укре- 
прайона нет, противник бежит». Не проверив 
этих сведений, командир корпуса комдив 
Ф. Горленко отдал приказ отменить ранее на¬ 
значенную 5-ти часовую артиллерийскую 
подготовку и двинуть в атаку пехоту 138-й 
дивизии при поддержке 91-го танкового ба¬ 
тальона. Однако наступающие уперлись 
в мощную укрепленную полосу обороны 
противника, и попали под сильный артилле¬ 
рийско-пулеметно-минометный огонь. 

Вследствие этого, пехота 138-й стрелковой 
дивизии не имевшая опыта взаимодействия 
с танками, была от них от сечена пулеметно¬ 
минометным огнем, понесла большие потери 
и в конце концов частично залегла, а частич¬ 
но бежала на исходные позиции. 91-й танко¬ 
вый батальон прорвался вглубь обороны про- 
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Финские танкисты 
готовят к эвакуации 
подбитый в районе 
Хоттинен Т-28 
90-го танкового 
батальона 
20-й тяжелой 
танковой бригады. 
Январь 1940 года 
(фото из коллекции 
Есы Муикку, 
Финляндия). 


Отремонтированный 
финнами Т-28 
направляется в тыл. 
Январь 1940 года 
(фото из коллекции 
Есы Муикку, 
Финляндия). 
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Танк Т-28 91-го 
танкового батальона 
20-й тяжелой 
танковой бригады, 
подбитый 
в декабрьских боях 
1939 года. Район 
высоты 65,5, 
февраль 1940 года 
(ЦМВС). 


тивника за линию первых и вторых надолбов 
на 450-500 м, попал под сильный артогонь и, 
не поддержанный пехотой, отошел на исход¬ 
ные позиции, понеся большие потери. 

Вечером того же дня командир бригады до¬ 
кладывал в штаб 50-го стрелкового корпуса: 

«После боя 17 декабря 91-й танковый бата¬ 
льон небоеспособен. Убито 7 человек, ранено 
22, в том числе и командир батальона майор 
Дроздов, пропало без вести 16, в том числе 
и комиссар батальона Дубовский. Из 21 тан¬ 
ка Т-28, высланного в атаку, прибыло на 
сборный пункт 5 машин, 2 сданы на СПАМ 
(сборный пункт аварийных машин - Прим, 
автора). Остальная матчасть требует ремон¬ 
та, что и производится. 4 машины сгорели на 
поле боя, 1 перевернулась вверх гусеницами 
в противотанковом рву, 1 неизвестно где. 
При атаке уничтожено: ПТО - до 5 шт., 
ДОТ — до 3 шт. Ввиду того, что пехота не по¬ 
шла и осталась за надолбами, которые север¬ 
нее высоты 65,5 в 500 м, этот район нашими 
поисками не занят». 

18 декабря 90-й танковый батальон поддер¬ 
живал 138-ю стрелковую дивизию при атаке 
укрепрайона Хоттинен - Турта. И вновь пе¬ 


хота была отсечена от танков, а танки, про¬ 
рвавшись вглубь обороны противника, по¬ 
несли большие потери. Командир бригады 
докладывал об этом бое так: 

«Доношу, что 18 декабря в 16.30 90-й тан¬ 
ковый батальон получил задачу атаковать 
Хоттинен - Турта и вступил в бой, успешно 
продвинувшись в глубину обороны против¬ 
ника до 1,5 км и выйдя к лесу севернее Турта. 
Танки, не имея за собой пехоты, были обст¬ 
реляны артогнем ДОТ и минометами из глу¬ 
бины обороны противника. Передние ма¬ 
шины 2-й роты были сожжены пехотой про¬ 
тивника: забросаны бутылками с быстро 
воспламеняющимся веществом. При отходе 
из леса батальон понес следующие потери: 
3 рота - 1 машина сгорела, 1 машина (лейте¬ 
нанта Логинова), подорванная на мине, ос¬ 
тавлена в лесу; 2 рота - сгорела машина лей¬ 
тенанта Бугаева, машина лейтенанта Котова 
оставлена в лесу подорванная, подбита и ос¬ 
тавлена машина командира 2-й роты старше¬ 
го лейтенанта Черных. Кроме того, в резуль¬ 
тате отхода в районе противника осталась 
сгоревшая машина командира батальона ка¬ 
питана Янова. О машине командира взвода 





2-й роты лейтенанта Тарарушкина сведений 
не имеется». 

19 декабря в 12.00 была произведена новая 
атака 90-го танкового батальона со 138-й 
стрелковой дивизии на Хоттинен, а 91-го ба¬ 
тальона со 123-й стрелковой дивизии - на 
высоту 65,5. На этот раз атаке предшествова¬ 
ла артиллерийская подготовка. Танкисты, 
буквально «подлезая» под свой артогонь, 
прошли две полосы заграждений, «оседлали» 
укрепленный узел и продвинулись на три ки¬ 
лометра вглубь, фактически прорвав главную 
полосу обороны финнов. 

К 14.00 90-й танковый батальон капитана 
Янова ротой Т-28 и ротой тяжелых танков вы¬ 
шел к лесу в 1,5 км северо-восточнее Турта, 
пройдя на этом участке всю линию укрепле¬ 
ний и фактически выполнив задачу по про¬ 
рыву укрепрайона. Две другие роты батальона 
в это время вели бой в глубине обороны, об¬ 
стреливая ДОТы и прикрывая пехоту, а 95-й 
танковый батальон начал атаку с фронта. 

Когда же танкисты потребовали от пехо¬ 
ты 138-й стрелковой дивизии броска вперед 
для занятия ДОТов, финны открыли мино¬ 
метный огонь и пехота в панике отступила. 


Причем финны были настолько деморали¬ 
зованы, что даже практически не вели по 
пехоте пулеметного огня. Однако, почувст¬ 
вовав что танки действуют одни, они, под¬ 
тянув противотанковые орудия, начали их 
расстреливать с флангов и тыла, а финская 
пехота бутылками с бензином стала поджи¬ 
гать подбитые танки. К 17.00 по приказу ко¬ 
мандира бригады остатки батальона отошли 
на исходные позиции, понеся большие по¬ 
тери в матчасти и личном составе. В этом 
бою погиб и командир батальона капитан 
Янов. Атака 91-го танкового батальона так¬ 
же захлебнулась из-за пассивности своей 
пехоты. Всего за этот день бригада потеряла 
29 Т-28. 

20 декабря 1939 года 20-ю тяжелую танко¬ 
вую бригаду вывели в тыл, где до 1 февраля 
1940 года занималась ремонтом матчасти, по¬ 
полнением личным составом и боевой подго¬ 
товкой. В частности, активно проводились 
занятия по преодолению надолб, сбросу фа¬ 
шин с боевых машин, обучению взаимодей¬ 
ствия пехоты с танками и т.д. 

В период с 1 по 10 февраля 1940 года танки 
Т-28 действовали в составе блокировочных 


Финские танки 
«Виккерс», 
подбитые огнем 
Т-28 20-й тяжелой 
танковой 
бригады в бою 
у станции Перо 
29 февраля 
1940 года (АСКМ). 






Танкисты 91-го танкового батальона 20-й танковой бригады, 
получившие звание Герой Советского Союза у своего танка. Слева 
направо: воентехник 2-го ранга Коваль, командир башни Луппов, 
радист Симонян. Карельский перешеек, февраль 1940 года. 

Обратите внимание, что один из траков на гусенице перевернут 
гребнем наружу для улучшения сцепления с грунтом (ЦМВС). 

групп по уничтожению финских ДОТов, 
а также производили разведку боем, особен¬ 
но активно действуя на участке Хоттинен- 
ского укрепрайона. 

Здесь батальоны 20 и 35-й танковых бри¬ 
гад, поддерживая части 100-й стрелковой ди¬ 
визии, продвинулись вперед, уничтожив 
часть ДОТов и выявив всю систему финских 
укреплений. Несмотря на большие потери 


(только 20-я бригада потеряла здесь 59 тан¬ 
ков), главным результатом было то, что атаки 
в районе Хоттинен вынудили финское ко¬ 
мандование перебросить сюда войска с дру¬ 
гих участков, что способствовало прорыву 
главной полосы обороны финнов в районе 
высоты 65,5. 

Основной формой использования танков 
Т-28 в этот период являлось тесное взаимо¬ 
действий с пехотой, артиллерией и саперами 
в борьбе за передний край и в тактической 
глубине обороны противника. Кроме того, 
одной из важнейших задач решаемых танка¬ 
ми, было их действие в составе блокировоч¬ 
ных (штурмовых) групп по захвату и уничто¬ 
жению ДОТов. Как правило, в состав такой 
группы включалось три пушечных и два ог¬ 
неметных танка, взвод сапер, до роты пехо¬ 
ты, два-три пулемета и одно-два орудия. Ча¬ 
ще всего работа проводилась ночью или 
в снегопад. Взрывчатое вещество - а для под¬ 
рыва ДОТ его требовалось от 1000 до 3000 кг - 
подвозилось танками на бронесанях Соколо¬ 
ва. Пушечные танки огнем по амбразурам 
и прилегающим к ДОТ траншеям обеспечи¬ 
вали подход огнеметных танков, которые за¬ 
ливали амбразуры и двери ДОТ огнесмесью 
и зажигали ее. В это время саперы вели рабо¬ 
ту по подрыву, а пехота прикрывала сапер от 
атак финнов. 

В первое время действия штурмовых 
групп были неудачными, так как атаке под¬ 
вергался отдельно взятый ДОТ и танки рас¬ 
стреливались из соседних огневых точек. 
В последующем, когда атаковали сразу 3-4 
близлежащих ДОТа, действия блокировоч¬ 
ных групп были более успешными. Особен¬ 
но удачно действовали они в полосе 39 
и 20-й танковых бригад. 

11 февраля 1940 года 91-й танковые баталь¬ 
он капитана Яковлева, поддерживая части 
123-й стрелковой дивизии, после полутора¬ 
часовой артподготовки, начал штурм высоты 
65,5. Особенно успешно действовала голо¬ 
вная рота батальона под командованием 
старшего лейтенанта Хараборкина, придан¬ 
ная стрелковому батальону капитана Сороки. 

При уточнении вопросов взаимодействия 
Хараборкин предложил пехотинцам засучить 
правый рукав маскхалата, чтобы танкисты 
могли отличить их от финнов. Кроме того, 
было решено обозначить синими флажками 
те стрелковые подразделения, которые нахо¬ 
дились ближе всего к противнику. Таким об¬ 
разом, синий флажок означал, что перед дан¬ 
ным подразделением на шей пехоты больше 
нет и танкам можно открывать огонь. 

К моменту окончания артиллерийской 
подготовки рота Хараборкина подошла 
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Герой Советского 
Союза техник 
90-го танкового 
батальона 
20-й тяжелой 
танковой бригады 
Н.А. Евстратов 
у своей боевой 
машины. 
Карельский 
перешеек, март 
1940 года. Видно, 
что танк имеет 
частичную 
экранировку 
переднего 
наклонного листа 
и пулеметных 
башен, на крыле 
видна 

металлическая 
звезда (АСКМ). 


к первым надолбам и по проходам, проде¬ 
ланным саперами, преодолела их. Затем 
с ходу была преодолена вторая линия надол¬ 
бов, в которой не было проходов. Причем 
некоторые машины расстреливали надолбы 
из танковых пушек, а другие, включая танк 
Хараборкина, прошли по верхам надолб, 
за которыми оказался противотанковый ров. 
При помощи фашин, лежавших на броне, 
танкисты сделали два прохода через ров 
и прошли по ним. Затем, развернувшись, 
танки завязали бой с ДОТами, сдерживавши¬ 
ми наступление пехоты. Танк командира ро¬ 
ты оказался позади одного из ДОТов. Тремя 
бронебойными снарядами экипаж разбил его 
бронедвери и заставил ДОТ замолчать. Поль¬ 


зуясь поддержкой танков, пехота батальона 
Сороки перебралась через ров и пошла на 
штурм. К вечеру 11 февраля высота 65,5 была 
взята. Рота Хараборкина потеряла в этом бою 
4 Т-28. За умелое руководство ротой и личное 
мужество старшему лейтенанту Хараборкину 
присвоили звание Героя Советского Союза. 

На следующий день, 12 февраля, комбриг 
Борзилов перебросил в район высоты 65,5 
95-й танковый батальон, с помощью которо¬ 
го прорыв расширили и углубили, и к вечеру 
13 февраля 1940 года на этом участке главная 
оборонительная полоса «линии Маннергей- 
ма» была полностью прорвана. 

16 февраля 20-я тяжелая танковая бригада 
вошла в состав подвижной группы комбрига 
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Место прорыва 
главной полосы 
обороны «линии 
Маннергейма»- 
высота 65,5 - после 
боя. На заднем 
плане два подбитых 
танка 20-й тяжелой 
танковой бригады. 
Февраль 1940 года 
(ЦМВС). 



Борзилова (20 и 1 -я танковые бригады и два 
стрелковых батальона), выполняя задачу по 
разгрому финских войск в районе Вийпура, 
отрезая им пути отхода с юго-восточной час¬ 
ти перешейка. 17 февраля группа подошла 
к Кямаря, а с 18-го начала наступление на 
двух направлениях — 1-я танковая бригада на 
Пиен-Перо, а 20-я танковая бригада на Хон- 
кониеми. Встретив сильное сопротивление 
финнов, группа, неся большие потери, вела 
бои до 20 февраля. После этого 1-ю танковую 
бригаду вывели в резерв, а 20-я бригада про¬ 
должала действовать в районе Хонкониеми 
совместно со123-й стрелковой дивизией. 

20-27 февраля бригада вела бои за овладе¬ 
ние станцией Хонкониеми и населенными 
пунктами Кусисто, Юкола. В этих боях осо¬ 
бенно хорошо проявил себя 95-й батальон 
капитана Стрельмаха, действовавший не по 
дорогам, а лесными дебрями. Противник не 
мог в данной местности протащить свои про¬ 
тивотанковые орудия, а танки свободно про¬ 
кладывали себе дорогу, ведя за собой пехоту. 
«Вообще условия такие, что весь личный со¬ 
став заслуживает одобрения и награды за му¬ 
жество. Живут на снегу, под обстрелом, 
не жалуются и сохраняют прекрасный боевой 
дух», - докладывал в штаб фронта комиссар 


20-танковой бригады Кулик, находившийся 
все это время в боевых порядках батальона. 

29 февраля бригада завязала бои за станцию 
Перо. Финны пытались контратаковать пехо¬ 
той при поддержке имевшихся у них двух тан¬ 
ков «Виккерс» (номера К-672 и К-666), но бе¬ 
зуспешно. «Виккерсы» вышли на позиции 
91-го танкового батальона, где и были подби¬ 
ты. В журнале боевых действий 91-го баталь¬ 
она 20-й танковой бригады этому эпизоду от¬ 
ведена всего одна строчка: «Во время атаки 
станции Перо в одном километре северо-за¬ 
паднее Вяракоски с хода были расстреляны 
два танка «Виккерс». По финским данным, 
в этом бою из восьми танкистов погибло трое 
и один был ранен. Вечером того же дня стан¬ 
ция Перо была взята. 

1 марта 91-й танковый батальон овладел 
районом Пероинсункюля и высотой 30,6, за¬ 
хватив там батарею 76,2-мм орудий, радио¬ 
станцию, более 100 лошадей и разгромив 
штаб пехотной дивизии. 

3—7 марта 1940 года бригада во взаимодей¬ 
ствии со 123-й стрелковой дивизией вела бой 
за высоты 13,7 и 88,0 преодолевая при этом 
надолбы, минные поля и зону затопления. 
7 марта во время атаки высоты 13,7, когда 
пехота встретила сильное сопротивление 
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финнов и залегла, лейтенанты Яник, Копы¬ 
тов и военный комиссар 90-го такового бата¬ 
льона старший политрук Брагин, вышли из 
танков, вернулись к пехоте и повели ее в ата¬ 
ку на финские позиции, завершившуюся ру¬ 
копашной схваткой. В результате боя сильно 
укрепленная высота 13,7 была взята, а трем 
командирам-танкистам присвоили звание 
Героев Советского Союза (Брагину - по¬ 
смертно). 

8 марта 91-й батальон занял станцию и на¬ 
селенный пункт Тали, а к 12 марта батальоны 
бригады, развивая успех, вышли на рубеж 
высота 45,5 и озеро восточнее Портин-хайка. 

20-я танковая сыграла при прорыве «линии 
Маннергейма» наиболее активную, если не 
решающую роль. Эта бригада, благодаря уме¬ 
лому и энергичному руководству, была под¬ 
готовлена к боевым действиям лучше других 
танковых частей. Ее командование сумело 
организовать хорошую координацию дейст¬ 
вий с другими родами войск, правда справед¬ 
ливости ради, стоит отметить, что не всегда 
это удавалось сделать должным образом. 

Взаимодействие танков с артиллерией 
и пехотой осуществлялось методом совме¬ 
щения командных пунктов танковых, артил¬ 
лерийских и пехотных начальников. На КП 


устанавливались дополнительные приемни¬ 
ки на волнах боевых сетей танков. Этот ме¬ 
тод дал положительные результаты, так как 
все время своевременно удовлетворялись за¬ 
явки танкистов на подавление артогня про¬ 
тивника и начальники были в курсе боевой 
обстановки. 

Для управления танками во время боя ко¬ 
мандиры подразделений активно использо¬ 
вали радио. Переговоры осуществлялись при 
помощи закодированной условными сигна¬ 
лами таблицы, составленной из необходи¬ 
мых для боя фраз и обозначений (например, 
танки назывались конями, пехота - винтов¬ 
ками, горючее - водой и т.д.). 

Хорошо было налажено снабжение 20-й 
танковой бригады: батальоны, по несколько 
дней находясь в боях, в течении всей войны 
не имели перебоев в получении всего необхо¬ 
димого, несмотря на загруженность дорог 
в тылу и пробки на них. 

Несколько слов о бытовых условиях тан¬ 
кистов на Карельском перешейке. В услови¬ 
ях суровой морозной зимы, при отсутствии 
жилья, далеко не всегда удавалось найти 
ночлег в землянке или в специально утеп¬ 
ленном автофургоне. В танке же было слиш¬ 
ком тесно, при выключенном двигателе 
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Жительница 
Ленинграда дарит 
цветы экипажу 
танка Т-28 «Андрей 
Жданов» 
20-й тяжелой 
танковой бригады. 
24 апреля 1940 года 
(АСКМ). 



слишком холодно, а при работающем можно 
было угореть. Однако танкисты нашли вы¬ 
ход: брезент, которым укрывали танк от не¬ 
погоды, спускали с орудийной башни так, 
чтобы он образовывал навес над броней мо¬ 
торного отделения. Для отопления своей 
«палатки» экипаж использовал горячий воз¬ 
дух, отбрасываемый от двигателя: с помо¬ 
щью специального щитка его направляли 
внутрь брезентового навеса. Иногда в «па¬ 
латку» проводили освещение, используя 
лампочки с питанием от танковых аккумуля¬ 
торов. С помощью тех же брезентов делали 
себе баню - палатку натягивали прямо на 
снегу или на льду, сооружали теплый пол из 
соломы, хвойных веток и досок, вместо печ¬ 
ки использовали бочки из-под бензина, а во¬ 


ду наливали в цинковые ящики из-под па¬ 
тронов. 

Командование Красной Армии высоко оце¬ 
нило роль 20-й танковой бригады в прорыве 
«линии Маннергейма» - в апреле 1940 года 
Указом президиума Верховного Совета СССР 
бригаду наградили орденом Боевого Красного 
Знамени. За мужество и героизм 21 танкист 
был удостоен звания Героя Советского Союза, 
а 613 человек наградили орденами и медаля¬ 
ми, из них: орденом Ленина - 14, орденом Бо¬ 
евого Красного Знамени - 97, орденом Крас¬ 
ной Звезды — 189. 

Потери бригады в личном составе за все 
время боев составили 564 человека - 169 
убитыми, 338 ранеными и 57 пропавшими 
без вести. 


Сведения о потерях танков Т-28 20-й тяжелой танковой бригады 
в ходе советско-финляндской войны. 

Причины 

потерь 

с 30 ноября 1939 года 
по 11 февраля 1940 года 

с И февраля 
по 13 марта 1940 года 

Всего 

потерь 

От артогня 

80 

75 

155 

Подорвалось 
на минах и фугасах 

38 

39 

77 

Сгорело 

23 

7 

30 

Утонуло 

в болотах и озерах 

10 

11 

21 

Захвачено противником 

2 

- 

2 

Вышло из строя 
по техническим причинам 

107 

90 

197 

Итого потерь 

260 

222 

482 
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Во время боевых действии па Карельском 
перешейке танки Т-28 использовались как 
раз для того, для чего их и создавали - для 
поддержки войск при прорыве сильно укреп¬ 
ленных позиции противника. Несмотря на 
то, что эти машины создавались по требова¬ 
ниям начала 1930-х годов, они показали себя 
с самой лучшей стороны. Т-28 превосходили 
все остальные танки по проходимости — на 
второй передаче они свободно передвигались 
по снегу глубиной 80—90 см, лучше преодо¬ 
левали рвы, эскарпы и другие препятствия. 

Однако, несмотря на более толстую броню 
(опять же по сравнению с Т-26 и БТ), первые 
же бои показали, что Т-28, как Т-26 и БТ, уяз¬ 
вимы для огня имевшихся на вооружении 
финской армии 37- мм противотанковых пу¬ 
шек шведской фирмы «Бофорс», (справедли¬ 
вости ради стоит отметить, что к началу вой¬ 
ны у финнов имелось всего 112 таких орудий, 
большая часть которых находилась на Ка¬ 
рельском перешейке). Поэтому для усиления 
бронезащиты в начале 1940 года небольшое 
количество Т-28 было частично экранирова¬ 
но - дополнительными броневыми листами 
защищались передний лобовой лист, щиток 
механика-водителя, малые башни, передняя 
часть большой башни. 

Бои в Финляндии показали, что Т-28 явля¬ 
ется надежной и ремонтопригодной машиной, 
несмотря на суровые географические и клима¬ 
тические условия эксплуатации, артиллерий¬ 
ские обстрелы и минные поля. Об этом можно 
судить по следующим цифрам. 


К началу войны (30 ноября 1939 года) 
в 20-й танковой бригаде имелось 105 Т-28. 
В ходе боевых действий на пополнение при¬ 
было с Кировского завода 67 новых танков 
выпуска 1939-1940 годов, таким образом, об¬ 
щее количество Т-28, участвовавших в совет¬ 
ско-финляндской войне составляет 172 ма¬ 
шины. Теперь посмотрим статистику потерь 
(см. таблицу на стр. 78). 

Из 482 потерянных танков, в ходе боев было 
восстановлено 386, что составит 80 % потерь. 
Кроме того, легко заметить, что каждый уча¬ 
ствовавший в войне Т-28 восстанавливался 
как минимум, дважды (по документам, неко¬ 
торые машины ремонтировались в ходе боев 
до 5 раз!) и снова шел в бой. Из общего числа 
потерь безвозвратные (то есть не подлежащие 
восстановлению) составили всего 32 танка 
Т-28 - 30 сгоревших и 2 машины захваченных 
финнами — то есть всего около 7%. 

Такое положение дел объясняется не толь¬ 
ко успешной работой ремонтно-восстанови¬ 
тельного батальона бригады, но и близостью 
Кировского завода, выпускавшего Т-28. За¬ 
вод в течение всей воины бесперебойно снаб¬ 
жал танкистов необходимым количеством за¬ 
пасных частей, а также выделил в помощь ре¬ 
монтникам бригады группу опытных рабочих 
с необходимым оборудованием. Это под¬ 
тверждает то, что при нормальном грамотном 
обслуживании и обеспечении запасными час¬ 
тями танк Т-28 являлся надежной боевой ма¬ 
шиной, даже при эксплуатации в особо тяже¬ 
лых условиях. 



Жители Ленинграда 

приветствуют 

танкистов 

20-й тяжелой 

танковой бригады, 

возвращающихся 

с Карельского 

перешейка в место 

постоянной 

дислокации. 

24 апреля 
1940 года. На фото 
машина выпуска 
1939 года 

с клепано-сварным 
корпусом (РГАКФД). 


79 








УРОКИ БОЕВ 
В ФИНЛЯНДИИ 


Экранированные 
танки Т-28 на 
параде в честь 
23-й годовщины 
Октябрьской 
революции. 
Ленинград, 
7 ноября 1940 года 
(АС КМ). 


Как уже говорилось, в ходе советско-фин¬ 
ляндской войны стало ясно, что броня танков 
Т-28 не защищает их от огня малокалиберной 
противотанковой артиллерии. Поэтому остро 
встал вопрос о повышении защищенности 
этих боевых машин. Выход был найден про¬ 
стой и очевидный: экранировать Т-28, то есть 
на основную броню приварить дополнитель¬ 
ные броневые плиты. Эта работа началась 
с 1 января 1940 года и планировалось 16 экра¬ 
нированных машин отправить на фронт уже 
16 февраля. Однако экранированные танки 
убыли в войска только 26 февраля, причем 
они имели частичную экранировку — допол¬ 
нительной 25-30 мм броней защищались 
башни и лобовая часть корпуса. В докладе об 
использовании экранированных танков в бо¬ 
евых условиях, датированном 3 марта 1940 го¬ 
да, говорилось: 

«Экранировка танков дала в основном .по¬ 
ложительный результат. Участие экранирован¬ 
ных машин в боях показало, что их броня не 
пробивается 37 — 40-мм противотанковыми 
орудиями. Но так как экранировались в основ¬ 
ном башни и лобовая часть корпуса, против¬ 
ник через несколько дней учел это обстоятель¬ 


ство и стал вести огонь по незащищенным эк¬ 
ранировкой местам. Поэтому необходимо уси¬ 
ление бронирования со всех сторон». 

В середине февраля 1940 года Кировский 
завод получил дополнительный заказ на уси¬ 
ление бронирования еще 30 танков Т-28. 
На них предполагалось провести уже полную 
экранировку. Несмотря на ударный темп ра¬ 
бот, большая часть полностью экранирован¬ 
ных машин покинула заводские цеха уже по¬ 
сле окончания войны. Всего к июлю 1940 го¬ 
да дополнительную бронезащиту получили 
54 танка, из них полную экранировку - 18, 
частичную экранировку (в документах Ки¬ 
ровского завода называется «малой») - 36. 
Из этого количества два Т-28 с полной экра¬ 
нировкой были разбиты в ходе боев и списа¬ 
ны с вооружения, а 18 частично экраниро¬ 
ванных танков в течении июня 1940 года бы¬ 
ли заэкранированы полностью. 

11 июня 1940 года на Кировском заводе со¬ 
стоялось совещание конструкторов СКБ-2 
и представителей военной приемки по во¬ 
просу «окончательного утверждения черте¬ 
жей на экранировку корпуса Т-28». В прото¬ 
коле этого совещания говорилось: 
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По Красной 
площади проходят 
экранированные 
танки Т-28. Москва, 
7 ноября 1940 года. 
Обращают на себя 
внимание 

небольшие красные 
звезды на башнях 
и передних листах 
корпуса танков 
(РГАКФД). 


«Большая башня танка экранируется бро¬ 
ней в 30 мм, малая башня — спереди 20 мм, 
сзади - 15 мм, лобовой лист малой башни - 
30 мм, шаровая установка пулемета - 30 мм, 
лобовой лист корпуса 20 мм, наклонный пе¬ 
редний лист корпуса 20 мм, боковые стенки 
фонаря механика-водителя - 30 мм, щиток 
механика-водителя - 20 мм, корма корпуса - 
30 мм, борта выше крыльев - 30 мм, днище 
передней части до моторного отделения - 


15 мм, ящики для дымбаллонов — 20 мм. Эк¬ 
ранировку бортов корпуса ниже крыльев ста¬ 
вить 10 - 20 мм в зависимости от расстояния 
от борта до гусениц. Ориентировочный вес 
экранировки - 4040 кг. 

Примечание. Кроме того, для подготовки 
к последующей экранировке партии машин 
разработать в чертежах полную экранировку 
корпуса и башен с толщиной экрана в 40 мм 
и представить их на утверждение в АБТУ 
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Перечень машин с полной экранировкой, отправленных с Кировского завода 
в войска по состоянию на 1 ноября 1940 года. 

Заводской 

Откуда 

Куда 

Дата 

номер танка 

прибыл 

отправлен 

отправки 

1663 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

К-180 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль* 

С-840 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

1668 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

1656 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

С-900 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

1667 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

С-880 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЗапОВО 21 ттбр 

май 

1567 

СТТУ** 

в капремонте на заводе 

- 

С-750 

КОВО 10 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

К-060 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

К-420 

КОВО 10 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

К-460 

КОВО 10 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

1638 

ЛВО 20 ттбр 

НАТИ 

март*** 

С-230 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

апрель 

С-970 

ЛВО 20ттбр 

Л ВО 20 ттбр 

апрель 

1571 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

апрель 

К-100 

КОВО Юттбр 

КОВО 10 ттбр 

май 

Д-1050* 

ЛВО 20 ттбр 

Л ВО 20 ттбр 

апрель 

К-490 

КОВО 10 ттбр 

КОВО 10 ттбр 

май 

Е-890 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

апрель 

1644 

КОВО Юттбр 

КОВОЮ ттбр 

май 

1672 

ЛВО 20 ттбр 

Л ВО 20 ттбр 

май 

1649 

КОВО 10 ттбр 

КОВОЮ ттбр 

май 

35063 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

май 

С-940 

ЗапОВО 21 ттбр 

ЗапОВО 21 ттбр 

май 

350544 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

363256 

Новая, выпуска 1940 г. 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

363257 

Новая, выпуска 1940 г. 

ЛВО 20 ттбр 

февраль 

С-810 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

ИЮЛЬ 

1646 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362279 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362266 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350512 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-900 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-840 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-1000 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350528 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-850 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350519 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350525 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-940 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 
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Заводской 

Откуда 

Куда 

Дата 

номер танка 

прибыл 

отправлен 

отправки 

350555 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350532 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-1090 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350505 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350509 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362265 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362269 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362280 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

1558 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362255 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350543 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350557 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-990 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Д-1070 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362286 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362282 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362277 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

1584 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

С-940 

ЛВО20ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Е-930 

ЛВО20тгбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350520 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

1673 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362293 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

август 

362256 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

август 

362291 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

август 

350552 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362289 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362254 

ЛВО20ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

362263 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350542 

ЛВО20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

1670 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

350502 

ЛВО 20 ттбр 

ЛВО 1 мк 

июль 

Е-660 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Е-610 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Д-400 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Д-630 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Д-510 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Д-610 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

1629 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

Д-390 

КОВО 10 ттбр 

КОВО ст.Злочев 

25 октября 

* Танки К-180 и Д-1050 были списаны с вооружения. 


** Отправлен для установки моста — ИТ-28. 

*** Саратовское танко-техническое училище. 
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РККА». (Сведениями о том, экранировались 
ли танки Т-28 броней толщиной в 40 мм, ав¬ 
тор не располагает, но на имеющихся фото¬ 
графиях экранированных Т-28 такой вариант 
не встречается). 

5 июня 1940 года было подписано поста¬ 
новление Совета народных комиссаров и ЦК 
ВКП(б) № 973-366сс, согласно которому 
Кировский завод совместно с Ижорским 
должны были до конца года заэкронировать 
полной экранировкой 100 танков Т-28. 
Из них 85 танков поступали из воинских час¬ 
тей, а 15 из числа находившихся в ремонте на 
Кировском заводе. 

24 сентября 1940 года военпред АБТУ КА 
на Кировском заводе военный инженер 2-го 
ранга А. Шпитанов докладывал о ходе работ: 

«1 и 30 июня 1940 года бронетанковое уп¬ 
равление Красной Армии подало на завод 
первую партию танков в количестве 44 шт. 
Из них заэкранировано и отправлено в вой¬ 
ска 36 и 8 танков оставлены на заводе для 
производства капитального ремонта с после¬ 
дующей экранировкой. 

В счет постановления Правительства за¬ 
экранировано 12 танков, находящихся в ре- 

Немецкий солдат у подбитого 
экранированного танка Т-28 с пушкой 
КТ-28. Украина, лето 1941 года (РГАКФД). 


























































































































































монте на заводе и два новых танка выпуска 
1940 года, т.е. на 22 августа в счет постановле¬ 
ния Правительства заэкранировано 50 Т-28. 

Кроме того, с 1 января 1940 года по догово¬ 
ру с Кировским заводом на капремонт (до по¬ 
становления Правительства) отремонтирова¬ 
но и заэкранировано 26 танков Т-28 и таким 
образом с 1 января по 22 августа 1940 года за¬ 
экранировано 76 танков. 

В начале августа с.г. из Киевского Особого 
военного округа подана на завод вторая пар¬ 
тия Т-28 в количестве 55 штук не требующих 
ремонта, из которых 5 танков были отправле¬ 
ны без экранировки в в/ч Ленинградского 
военного округа для укомплектования, а 50, 
подлежащих экранировке, распределены: 
25 оставлены на Кировском заводе и 25 пере¬ 
даны на хранение в 1-й мехкорпус. До насто¬ 
ящего времени работы по экранировке не 
развернуты». 

Столь медленный ход работ объясняется до¬ 
вольно просто: во-первых, завод был загружен 
программой производства новых тяжелых тан¬ 
ков КВ, а во-вторых еще 28 мая 1940 года при¬ 
нимается постановление СНК и ЦК ВКП(б) 
№ 885-ЗЗОсс, в котором говорилось: 

«На Кировском заводе производство тан¬ 
ков Т-28 (изготовление, ремонт, производст¬ 
во запасных частей и т.д.) полностью прекра¬ 
тить с 1 июня 1940 года. 

Таким образом, постановление СНК и ЦК 
ВКП(б) о проведении экранировке полно¬ 
стью противоречило документу о прекраще¬ 
нии изготовления и ремонта Т-28. Вполне 
понятно, что Кировский завод очень неохот¬ 
но отвлекал силы и средства, необходимые 
для серийного производства нового, значи¬ 
тельно более сложного танка КВ, для экра¬ 
нировки снятых с производства Т-28. 


Тем не менее, хотя и медленно, но данная 
работа шла. В справке об экранировке Т-28, 
датированной 1 ноября 1940 года, говорилось: 

«До постановления Правительства с 1 ян¬ 
варя по 1 июня 1940 года заэкранировано: 

а) в счет договора № 4-093 от 24 января 
1940 года новых танков выпуска 1940 года 
(задел 1939 года) — 2; 

б) после капитального ремонта — 27(1 от¬ 
правлен в НАТИ без башен для установки 
моста (ИТ-28 - Прим, автора), 2 списаны 
с вооружения и 1 находится в капитальном 
ремонте); всего 29 танков. 

В счет постановления Правительства 
(с 1 июня 1940 года): 

а) заэкранировано по договору № 4-504 - 
41 шт. (35 до 1 октября и 6 в октябре), из них 
6 машин, заэкранированных в октябре не 
приняты военной приемкой по неисправнос¬ 
тям агрегатов; 

б) заэкранированы после капремонта и за¬ 
считаны в счет постановления Правительст¬ 
ва — 16 шт. (13 до 1 октября и 3 в октябре); 

всего 51 танков. 

Итого к 1 ноября 1940 года заэкранировано 
полностью 86 машин, кроме того, находятся 
в процессе экранировки 6 танков». 

Всего же, согласно «Отчета о выполнении 
плана военных заказов за 1940 год», Киров¬ 
ский завод произвел полную экранировку на 
103 Т-28, частичную на 8, а всего получило 
дополнительное бронирование 111 танков. 

Из приведенной таблицы на стр. 82-83 вид¬ 
но, что большая часть экранированных танков 
Т-28 поступила в 1-й механизированный кор¬ 
пус (1 и 3-я танковые дивизии), около 15 % 
в части Киевского Особого военного округа 
(4 и 15-й мехкорпуса) и лишь две машины 
в части Западного Особого военного округа. 


Экранированный 
танк Т-28, 
брошенный из-за 
поломок летом 
1941 года. Хорошо 
видна экранировка 
кормы корпуса 
и люка для доступа 
к трансмиссии. 
Снимок сделан на 
Украине осенью 
1941 года (АСКМ). 
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Экранированный 
танк Т-28 выпуска 
до 1936 года 
с пушкой КТ-28. 
Германия, 1941 год. 
Эта машина была 
захвачена немцами 
летом 1941 года 
и испытывалась ими 
на полигоне 
в Куммерсдорфе, 
на корпусе и башнях 
видны 

проставленные 
немцами толщины 
брони (АСКМ). 


Немецкие солдаты осматривают экранированный Т-28 3-й танковой дивизии 1 -го мехкорпуса, брошенный 
экипажем. Северо-Западный фронт, район Острова, июль 1941 года (АСКМ). 
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В ОГНЕ ВЕЛИКОЙ 
ОТЕЧЕСТВЕННОЙ 


Танк Т-28 
8-й танковой 
дивизии 
4-го мехкорпуса, 
брошенный из-за 
технической 
неисправности. 
Юго-Западный 
фронт, июль 
1941 года(АСКМ). 


С началом формирования в Красной Армии 
механизированных корпусов летом 1940 года 
и переходом автобронетанковых войск на но¬ 
вую организацию, все танковые бригады по¬ 
степенно расформировывались, а их кадры 
и материальная часть поступали на укомплек¬ 
тование новоформируемых танковых диви¬ 
зий. Не были исключением и тяжелые танко¬ 
вые бригады. 

Так, на базе 20-й Краснознаменной тяжелой 
танковой бригады сформировали 1-ю Крас¬ 
нознаменную танковую дивизию 1-го механи¬ 
зированного корпуса. Кроме того, часть тан¬ 
ков Т-28 20-й бригады передали в состав 3-й 
танковой дивизии того же мехкорпуса. Танки 
10-й тяжелой танковой бригады поступили на 
вооружение 8-й танковой дивизии 4-го мех¬ 
корпуса и 10-й танковой дивизии 15-гомех- 
корпуса, а часть боевых машин 21-й тяжелой 
танковой бригады - 5-й танковой дивизии 


3-го мехкорпуса. Правда, к началу войны до¬ 
вольно большое количество Т-28 требовало 
ремонта, а так как производство запасных ча¬ 
стей к ним было прекращено в июне 1940 го¬ 
да, а запас ранее выпушенных почти полно¬ 
стью истощился, ремонтировать танки было 
нечем. Например, в докладе о ходе формиро¬ 
вания 5-й танковой дивизии, датированном 
4 августа 1940 года сказано: «Средних танков 
Т-28 прибыло с 26-м батальоном 21-й танко¬ 
вой бригады 30 штук, из них 23 требуют сред¬ 
него ремонта. Запасных частей к ним совер¬ 
шенно нет». 

Здесь следует дать некоторые пояснения. 
Дело в том, что количественный и качествен¬ 
ный учет бронетанковой техники велся по 
специальной форме № 151 в соответствии 
с приказом Народного комиссара обороны 
(НКО) СССР № 15 от 10 января 1940 года, 
вводившим в действие с 1 апреля 1940 года 
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«Наставление по учету и отчетности в Крас¬ 
ной Армии». Согласно этому наставлению 
предусматривалось деление всего имущества 
по качественному состоянию на следующие 
категории: 

1- я категория - новое, не бывшее в эксплу¬ 
атации, отвечающее требованиям техничес¬ 
ких условий и вполне годное к использова¬ 
нию по прямому назначению. 

2- я категория - бывшее (находящееся) 
в эксплуатации, вполне исправное и годное 
к использованию по прямому назначению. 
Сюда же относится имущество, требующее 
войскового ремонта. 

3- я категория - требующее ремонта в ок¬ 
ружных мастерских (средний ремонт). 

4- я категория - требующее ремонта в цен¬ 
тральных мастерских и на заводах (капиталь¬ 
ный ремонт). Танки, уже отправленные на 
заводы и рембазы, из списков частей не ис¬ 
ключались, а показывались в этой графе зна¬ 
менателем 

5- я категория негодное (в сводную ведо¬ 
мость по форме № 151 не включались). 

Таким образом, (см. таблицу) боеспособ¬ 
ными вроде бы можно считать 292 танка Т-28 
однако неизвестно сколько из них требовали 
войскового ремонта — замены катков, тра¬ 
ков, аккумуляторов и т.н. А учитывая хрони¬ 
ческое отсутствие запасных частей к Т-28 не 
будет преувеличением считать полностью ис¬ 
правными и боеготовыми примерно 170 — 


Наличие танков 

Т-28 в военных округах по 

' состоянию 


на 1 июня 1941 года 



Округ 

Категория 

Всего 


1-я 

2-я 

3-я 

4-я 


лво 

- 

69 

7 

13 

89 

ПрибОВО 

- 

24 

29 

4 

57 

ЗапОВО 

- 

19 

30 

14/6 

63 

КОВО 

- 

171 

28 

16/15 

215 

МВО 

- 

5 

1 

2 

8 

ПриВО 

- 

4 

5 

1 

10 

Рембазы НКО СССР 

- 

- 

- 

39 

39 

Итого по РККА 

- 

292 

100 

89 

481 


200 машин. Кроме того, следует учитывать, 
что танки с пушкой КТ-28 совершенно не го¬ 
дились для борьбы с танками противника, 
а могли использоваться только для поддерж¬ 
ки пехоты. 

Наличие танков Т-28 непосредственно 
в дивизиях механизированных корпусов бы¬ 
ло значительно меньше, чем их общее коли¬ 
чество в военных округах. Видимо, оставши¬ 
еся машины находились па складах. Точной 
информацией об этом автор не располагает, 
но достоверно известно, что часть Т-28 За- 
пОВО находилась на складе в районе Мин¬ 
ска, в бывшем военном городке 21-й тяжелой 
танковой бригады. 


Еще один Т-28, 
оставленный из-за 
технической 
неисправности. 
Машина 

предположительно 
принадлежала 8-й 
танковой дивизии 
4-го мехкорпуса 
Красной Армии. 
Юго-Западный 
фронт, июнь 1941 
года (АСКМ). 
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Первыми вступили в бой танки Т-28 5-й 
танковой дивизии, расположенной в Алиту- 
се. Части дивизии еще 19 июня были выведе¬ 
ны из военного городка и заняли оборону на 
восточной окраине города на правом берегу 
реки Неман. Поэтому, когда в 4.20 22 июня 
1941 года немецкая авиация стала бомбить 
парки дивизии, там уже никого не было. 
Когда танки и пехота 39-го моторизованно¬ 
го корпуса немцев стали переправляться че¬ 


рез Неман по двум мостам, их встретил ог¬ 
нем артиллерии и контратаки советских 
танков. В документах о боевых действиях 
дивизии танкам Т-28 дается следующая 
оценка: 

«К началу боевых действий 27 танков Т-28 
были небоеспособны вследствие изношен¬ 
ности. Во время боя за мосты геройски дей¬ 
ствовал личный состав 1-го батальона 9-го 
танкового полка. Он имел 24 танка Т-28 



Т-28 3-й танковой 
дивизии 

1-го механизирован 
ного корпуса, 
подорванный 
экипажем из-за 
технической 
неисправности. 
Северо-Западный 
фронт, июль 
1941 года. Взрывом 
сорвало ствол 
пушки и разрушило 
будку механика- 
водителя. На фото 
хорошо видна 
частичная 
экранировка - 
дополнительная 
броня, приваренная 
к нижнему лобовому 
листу корпуса 
(АСКМ). 
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Танк Т-28, 
подорванный своим 
экипажем. Юго- 
Западный фронт, 
июль 1941 года. 
Взрывом машину 
раскололо надвое 
(АС КМ). 


Сведения о количестве танков Т-28 в механизированных корпусах на 22 июня 1941 года. 

Часть 

Всего 

танков 

Из них 
Т-28 

Прочие марки 

1-я танковая дивизия 

1-го мехкорпуса (ЛВО) 

377 

38 

КВ - 6, ВТ - 265, 

Т-26 - 18, ХТ-26 - 50 

3-я танковая дивизия 

1-го мехкорпуса (ЛВО) 

338 

38 

ВТ - 232, Т-26 - 68 

5-я танковая дивизия 

3-го мехкорпуса (ПрибОВО) 

268 

30 

Т-34 - 50, ВТ - 170, 

Т-26 - 18 

2- я танковая дивизия 

3- го мехкорпуса (ПрибОВО) 

225 

27 

КВ-51, ВТ - 116, 

Т-26 - 19, ХТ - 12 

10-я танковая дивизия 

15-го мехкорпуса (КОВО) 

363 

51 

КВ - 63, Т-34 - 38, 

ВТ - 181, Т-26 - 22, ХТ-8 

8-я танковая дивизия 4-го меха¬ 
низированного корпуса (КОВО) 

332 

75 

КВ - 50, Т-34 - 140, 

ВТ-31, Т-26-36 

15-я танковая дивизия 16-го меха¬ 
низированного корпуса (КОВО) 

347 

75 

Т-26 - 272 


и с места артогнем поддерживал наступление 
2-го батальона (танки БТ-7 — Прим, автора). 
Движение противника через северный мост 
было приостановлено... 

Только в 7.00 23 июня, при появлении но¬ 
вых частей противника и вследствие нехват¬ 
ки боеприпасов, части 5-й танковой дивизии 
отошли в направлении Даути - Вильно. 
За день боя 9-й танковый полк потерял из 24 
Т-28 на поле боя 16, остальные вышли из 
строя и были подорваны экипажами». 

О боевых действиях Т-28 2-й танковой ди¬ 
визии 3-го мехкорпуса никаких сведений 
найти не удалось но, скорее всего большин¬ 
ство из них вышли из строя по техническим 
причинам. 


Большинство Т-28, находившихся на скла¬ 
де под Минском, попали в руки немцев в пер¬ 
вые же дни войны. Хотя, судя по имеющимся 
фотографиям, некоторое количество Т-28 ис¬ 
пользовались в боях. А один танк, управляе¬ 
мый старшиной Д. Малько 29 июня на пре¬ 
дельной скорости промчался по улицам Мин¬ 
ска, тараня вражеские автомобили и тягачи. 
Танк прошел через весь город и был подбит на 
восточной окраине, но нескольким членам 
экипажа удалось покинуть танк и выйти к сво¬ 
им (как раз об этом эпизоде воспоминания 
Ф. Наумова, приведенные в начале книги). 

На Юго-Западном фронте Т-28 4 и 15-го 
механизированных корпусов вступили в бой 
23-24 июня. Однако, сильная изношенность 
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матчасти и отсутствие запасных частей не 
позволяли в полной мере использовать их бо¬ 
евые качества. Например, вот что сообщал 
помощник командира по технической части 
4-го мехкорпуса в донесении начальнику АБ- 
ТУ Юго-Западного фронта, датированном 25 
июня 1941 года: 

«Совершенно нетронутым остался вопрос 
со снабжением запчастями, особенно боевых 
машин, в результате чего 25 Т-34, 5 КВ, 12 


Т-28 и 14 БТ вышли из строя и находятся 
в ожидании среднего и текущего ремонта». 

Всего сутки спустя все тот же помпотех 
4-го мехкорпуса сообщает: «Основным недо¬ 
статком большого выхода из строя машин 
и потребности в ремонте — отсутствие запча¬ 
стей текущего довольствия и запасов НЗ. 
К Т-34 и Т-28 запчастей совсем нет». 

Судьбу танков Т-28 4-го механизированно¬ 
го корпуса можно узнать из «Ведомости поте- 


Тотже Т-28, что и на 
предыдущем фото - 
сила взрыва была 
такова, что 
треснула крыша 
башни (АСКМ). 
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Немецкие солдаты 
осматривают 
потерявший 
гусеницу 
и брошенный 
экипажем Т-28 
из состава 
5-й танковой 
дивизии 
3-го мехкорпуса. 
Северо-Западный 
фронт, район 
Алитуса, июнь 
1941 года(АСКМ). 


ри боевой материальной части с 22 июня по 1 
августа 1941 года»: 

Отправлено в ремонт на рембазы и заводы 
промышленности - 12; 

Оставлено на месте расквартирования и за¬ 
хвачено противником - 5; 

Отстало в пути во время маршей и пропало 
без вести, уничтожено артогнем противни¬ 
ка - 58». 

По танкам Т-28 10-й танковой дивизии 
15-го мехкорпуса сведений сохранилось не¬ 
сколько больше. В «Докладе о боевой дея¬ 
тельности 10-й танковой дивизии на фронте 
борьбы с германским фашизмом за период 
с 22 июня по 1 августа 1941 года» сказано: 

«По своему техническому состоянию танки 
Т-28 имели запас хода в среднем до 75 часов. 
В большинстве своем они требовали замены 
двигателей и по своему техническому состоя¬ 
нию не могли быть использованы в длитель¬ 
ной операции. К 22 июня имелся 51 танк 
Т-28, из них выведено по тревоге 44 машины. 
Практически полное отсутствие запчастей 
сразу пагубно сказалось в период военных 
действий. Машины зачастую выходили из 
строя по малейшим техническим неисправ¬ 
ностям. За время боев ремонтными средства¬ 
ми дивизии было сделано 4 средних и 38 те¬ 
кущих ремонтов Т-28... 



Потери Т-28 10-й танковой дивизии за пе¬ 
риод с 22 июня по 1 августа 1941 года: Остав¬ 
лено в месте расквартирования в г. Злочев из- 
за технических неисправностей и впоследст¬ 
вии захвачены противником — 7; 

Разбито и сгорело на поле боя - 4; 

Вышло из строя при выполнении боевой 
задачи и оставлено на территории, занятой 
противником - 4; 

Осталось с экипажами в окружении против¬ 
ника из-за технической неисправности или 
отсутствия горюче-смазочных материалов - 6; 

Осталось из-за отсутствия горюче-смазоч¬ 
ных материалов и невозможности его подать, 
так как район расположения машин захвачен 
противником - 4; 

Пропало без вести вместе с экипажами - 3; 

Уничтожено на сборных пунктах аварий¬ 
ных машин в связи с невозможностью эваку¬ 
ировать при отходе - 6; 

Оставлено при отходе части по техничес¬ 
ким неисправностям и невозможности вос¬ 
становить и эвакуировать - 15; 

Застряло на препятствиях с невозможнос¬ 
тью извлечь и эвакуировать - 2; 

Всего - 51». 

Таким образом, к 1 августа 1941 года были 
потеряны все танки Т-28, находившиеся 
в составе мехкорпусов Юго-Западного фрон¬ 
та. Однако, в начале июля часть Т-28, из чис¬ 
ла находившихся к началу войны на складах 
и рембазах, передали в войска. По состоянию 
на 30 июля 1941 года 22 Т-28 имелось в соста¬ 
ве 8-го механизированного корпуса Юго-За¬ 
падного фронта, и по пять машин - в 16 
и 18-м мехкорпусах. В течение августа все эти 
танки были потеряны. 

Здесь небезынтересно принести воспоми¬ 
нания А. Бурды, командира роты Т-28 16-го 
мехкорпуса в середине июля 1941 года: 

«14 июля в бою под Белиловкой мы атакова¬ 
ли и уничтожили колонну противника, ко¬ 
торая прорывалась к Белой Церкви в сопро¬ 
вождении 15 танков. Я с моим башенным 
стрелком Васей Стороженко шестнадцатью 
снарядами уничтожили немецкий танк, четы¬ 
ре машины с боеприпасами и тягач с пушкой... 

Обстановка обострялась с каждым часом. 
Гитлеровцы хорошо знали, что мы рыщем 
здесь и на рубежах нашего вероятного появ¬ 
ления выставляли танковые и артиллерий¬ 
ские заслоны. 

И вот в этой обстановке мы все же наносим 
фланговый удар. Все делалось в спешке: вре¬ 
мени для обстоятельной разведки не хватало. 
Видим, бьет противотанковая артиллерия. 
Старший лейтенант Соколов с тремя танка¬ 
ми бросился подавить ее, и на наших глазах 
все три танка сгорели... 


96 




В это время нас стали обходить крупные 
силы гитлеровцев. Нам дали приказ отсту¬ 
пать. Мне с группой из шести танков было 
поручено прикрыть отход дивизии: она 
должна была сосредоточиться в новом райо¬ 
не. Мы вели бой из засад... 

Выполнили мы боевую задачу, а тут началось 
самое трудное: боеприпасы и горючее на исхо¬ 
де, а приказа о смене позиций все нет. Отходить 
без приказа нельзя и воевать уже нечем. К тому 
же состояние боевой техники отвратительное - 
моторы уже отработали то, что им положено. 
У одного танка вышел из строя стартер - у не¬ 
го мотор заводится только от движения, когда 
машину на буксире потянешь. А если заглохнет 
под обстрелом, что тогда? 

Укрылись мы в леске, замаскировались, 
ждем связного от командования. А тут, как на 
беду гитлеровцы. Их много. И разбивают би¬ 
вуак метрах в 30 от наших танков. Мы тихо 
ждем, присматриваемся, прислушиваемся. 
Гитлеровцы разожгли костры, сели поужи¬ 
нать, потом улеглись спать, оставив часовых. 
Уже полночь... Час ночи... Связного все нет. 
Стало жутковато. Вдруг слышу - что-то шур¬ 
шит. Пригляделся - ползет человек без пи¬ 
лотки. Шепчу: 

- Кто такой: 

- Я... лейтенант Перджанян, с приказом. 
У него в одной руке винтовка, весь обвешан 
гранатами. Я его хорошо знал. 

- Приказано отходить. Вот маршрут... 

Ну, все сделали, как условились. Удар гра¬ 
натой - в сторону фашистов, все моторы 
взревели, неисправную машину дернули, 
она с хода завелась. Даем бешенный огонь 
по кучам спящих гитлеровцев, по их пуш¬ 
кам, грузовикам. У них паника, мечутся 
у костров. Много мы их там положили. Про¬ 
рвались... 

Остановился, пересчитал машины - од¬ 
ной нет. Что такое? Неужели погибла? Взял 
винтовку, побежал по дороге с Перджаняном 
поглядеть, что случилось. Смотрим, чернеет 
наш Т-28. 

- Свои? 

- Свои, - узнаю по голосу механика-во¬ 
дителя Черниченко. 

- В чем дело? 

- Машина подработалась, фрикцион не 
берет. А тут еще камень попал между веду¬ 
щим колесом и плетью гусеницы, ее сброси¬ 
ло внутрь. Теперь гусеницу не надеть... 

Что делать? Противник в километре, вот- 
вот гитлеровцы бросятся нас догонять. Юзом 
машину не утянуть. Скрипя сердце, прини¬ 
маю решение взорвать танк. 

Командиром на танке был Капотов - заме¬ 
чательный, храбрый танкист. Приказываю ему: 


— Возьми бинты, намочи бензином, зажги 
и брось в бак с горючим. 

Хоть и жалко ему машину, он приказ вы¬ 
полнил немедленно, но вот беда — бинты по¬ 
гасли, взрыва нет. Принимаю новое решение: 

- Забросай бак гранатами, а мы тебя при¬ 
кроем! 

Капотов без колебаний выполнил и этот 
приказ. Раздались взрывы, машина запрыга¬ 
ла. Мы бросились к танкам и поехали дальше. 

Нашли своих, доложили о выполнении бое¬ 
вого задания командованию, получили благо¬ 
дарность. Оттуда до Погребища дошли без бо¬ 
ев. Это было уже 18 июля. Там сдали свои ма¬ 
шины и отправились на формирование в тыл». 

Дольше всего действовали Т-28 1-го меха¬ 
низированного корпуса, входившего в состав 
Северо-Западного фронта. Это объяснялось 
во-первых, наличием в составе корпуса пре¬ 
имущественно экранированных танков, про¬ 
шедших ремонт в 1940 году, а во-вторых, бли- 


Тот же танк, что и на 
предыдущем фото. 
Хорошо виден 
решетчатый ящик 
на левом борту для 
укладки ЗИП, 
а также открытые 
створки 

надвентиляторных 
решеток (АСКМ). 
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зостью (по сравнению с другими фронтами) 
Кировского завода, способного быстро и ка¬ 
чественно произнести ремонт поврежденных 
машин. 

В первые же дни войны 1-й мехкорпус раз¬ 
дергали по отдельным частям и он фактичес¬ 
ки перестал существовать как боевая едини¬ 
ца: 1-я танковая дивизия еще за несколько 
дней до войны убыла в Карелию, в район го¬ 
рода Аллакурти, 163-ю моторизованную ди¬ 
визию передали в состав 27-й армии, а из 3-й 
танковой дивизии изъяли мотострелковый 
полк и один танковый батальон. 

4 июля 1941 года командир корпуса полу¬ 
чил боевой приказ штаба Северо-Западного 
фронта - уничтожить прорвавшуюся группи¬ 
ровку противника в районе города Остров. 
В контратаке, которая началась в 5.00 5 июля, 
участвовали 5 и 6-й танковые полки 3-й тан¬ 
ковой дивизии, имевших к этому моменту 28 
Т-28, 10 КВ, 148 ВТ, 30 Т-26 и 42 ХТ. (Часть 
танков в атаке не участвовала, а находилась 
в ремонте и на марше к месту боя. Количест¬ 
во Т-28, участвовавших в атаке, составляло 
15 - 20 машин). Артиллерийскую поддержку 
осуществлял только 3-й гаубичный полк - 
24 орудия. Пехота практически отсутствовала 
(имелось до одного сводного батальона из ча¬ 
стей 11-й стрелковой дивизии, остальная бес¬ 
порядочно отошла), авиации совсем не было. 


В результате упорного боя с частями 1-й 
танковой дивизии немцев, наши танкисты 
выбили ее из города и вышли на восточный 
берег реки Великая. Но пехоты для закрепле¬ 
ния достигнутого успеха и очищения города 
не было - сводный батальон понес большие 
потери и в беспорядке отошел. 

Немцы, перегруппировав силы, в 15.55 пе¬ 
решли в контратаку силами 1 и 6-й танковых 
дивизии при сильной артиллерийской 
и авиационной поддержке. 5 и 6-й танковые 
полки, не получив подкрепления, практичес¬ 
ки без артиллерии, упорно сдерживали атаки 
до 17.00. Под ударами пикирующих бомбар¬ 
дировщиков артиллерии, понеся большие 
потери, в 19.00 танковые полки 3-й танковой 
дивизии стали отходить на Порхов и в север¬ 
ном направлении. 

В результате боя, в полках осталось 43 маши¬ 
ны - 1 Т-28, 2 КВ и 40 ВТ. В дальнейшем пол¬ 
ки дивизии действовали в составе 22 и 41-го 
стрелковых корпусов в районах Псков, Пор¬ 
хов, Карамышево, Сельцы. К 15 июля в соста¬ 
ве 3-й танковой дивизии осталось 4 Т-28,2 КВ 
и 16 ВТ, а 21 июля ее вывели в тыл для пере¬ 
формирования. 

Что касается танков Т-28, то благодаря со¬ 
хранившемуся «Акту на безвозвратные поте¬ 
ри боевых машин», можно узнать о судьбе 13 
машин из состава 3-й танковой дивизии: 


Танки Т-28 и БТ-7 
5-й танковой 
дивизии, 
брошенные 
экипажами. Район 
Алитуса, 24 июня 
1941 года. Судя по 
всему, у Т-28 
перебило правую 
гусеницу. Скорее 
всего эта машина 
выпуска 1938 года 
с решеткой для 
укладки брезента 
на правом борту 
(АСКМ). 
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Подбитый немецкой 
артиллерией Т-28 
из состава 
10-й танковой 
дивизии 
15-го механизиро¬ 
ванного корпуса. 
Юго-Западный 
фронт, июль 
1941 года(АСКМ). 


«Т-28 № 362277 6-го тп, командир млад¬ 
ший лейтенант Корейкин - 5 июля 1941 г. 
разбит и сгорел вместе с экипажем от авиа¬ 
бомбы в г. Остров. 

Т-28 № С-940 6-го тп, командир лейтенант 
Копичев - 5 июля 1941 г. сожжен в г. Остров 
из-за невозможности эвакуировать (неис¬ 
правен). 

Т-28 № 1673 5-го тп, командир лейтенант 
Марков - 5 июля 1941 г. разбита снарядами 
и сгорела в г. Остров. Экипаж жив. 

Т-28 № 350502 5-го тп, командир старший 
лейтенант Ручко - 5 июля 1941 г. в районе 
г. Остров снарядами противника был разбит 
мотор, заклинена центральная башня и ма¬ 
шина сгорела. 

Т-28 № 362282 5-го тп, командир лейтенант 
Маслоков - 5 июля 1941 г. в районе г. Остров 
сгорела от попадания снаряда в бензобак. 

Т-28 № Д-1000 5-го тп, командир лейте¬ 
нант Подгорнов - 5 июля 1941 г. в районе 
г. Остров сгорела от попадания снаряда в бен¬ 
зобак. 

Т-28 № Е-930 6-го тп, командир лейте¬ 
нант Пужилин - 5 июля 1941 г. в районе 
г. Остров сгорела от снарядов противника, 
засев в болоте. 

Т-28 № Д-1090 5-го тп, командир младший 
лейтенант Шемченок - 10 июля 1941 г. при 


обороне д. Веретенье от попадания снаряда 
в бензобак машина сгорела. 

Т-28 № корпуса 848 5-го тп, командир 
лейтенант Колошников - при отходе части 
вследствие неисправностей и невозможно¬ 
сти эвакуировать был взорван экипажем 
10 июля 1941. 

Т-28 № 350557 5-го тп, командир лейте¬ 
нант Калашников - будучи в окружении 
в районе д. Луготино, 11 июля 1941 г. пошла 
на прорыв к своим в район Порхова и не вер¬ 
нулась. Судьба неизвестна. 

Т-28 № корпуса 858 5-го тп, командир 
старшина Митрофанов — прорываясь через 
территорию, занятую противником, танк 10 
июля прибыл в район овчино-шубного заво¬ 
да г. Порхова, где вышли из строя бортовые 
фрикционы и тормоза. 11 июли 1941 г. завод 
был окружен противником, и так как танк 
был неисправен, пришлось его сжечь. 

Т-28 № корпуса 999 5-го тп, командир 
лейтенант Забелин - 11 июля 1941 г. при 
обороне д. Турица танк попал в окружение, 
но так как были сожжены тормозные ленты 
и пушка выведена из строя снарядом про¬ 
тивника (сорвало накатник), машину при¬ 
шлось взорвать. 

Т-28 № 350519 5-го тп, командир лейте¬ 
нант Самарский - 11 июля 1941 г. в районе 
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Танки Т-28 из состава 5-й танковой дивизии 3-го механизированного корпуса, вышедшие из строя по 
техническим неисправностям и подорванные своими экипажами. Район Ал итуса, июнь 1941 года. (АСКМ) 


Уничтоженные авиацией танки Т-28 15-го механизированного корпуса. Юго-Западный фронт, июнь 1941 года 
(РГАКФД). 


I 






Старший политрук 
Елкин (в центре) 
знакомит танкистов 
с положением дел 
на фронте. Июль 
1941 года, 
предположительно 
3-я танковая 
дивизия. На заднем 
плане два Т-28 - 
экранированный 
и обычный с пушкой 
Л-Ю(АСКМ). 


д. Турица при попадании снаряда в бензобак 
сгорел вместе с экипажем». 

Части 1-й танковой дивизии 1-го мехкорпу¬ 
са, убывшей в Карелию, разгрузились в районе 
Аллакурти 26 июня 1941 года и до конца июля 
вели бои, поддерживая части 42-го стрелково¬ 
го корпуса. 17 июля 2-й танковый полк диви¬ 
зии перебрасывается под Красногвардейск, 
а 1 августа туда же прибыла и часть боевых ма¬ 
шин 1 -го танкового полка. В августе, из боевых 
машин 1-го танкового полка, оставшихся в со¬ 
ставе 42-го стрелкового корпуса, формируется 
107-й отдельный танковый батальон, имев¬ 
ший среди прочей матчасти 13 Т-28. 

Части дивизии, убывшие под Красногвар¬ 
дейск, вступили в бой 11 августа, имея 14 
Т-28, 22 КВ, 48 ВТ, 12 Т-26 и 7 Т-50. 

Здесь танки Т-28, впрочем, как и другие 
боевые машины дивизии, использовались 
главным образом для действий из засад, на¬ 
нося наступающему противнику серьезный 
урон. Часто из-за технических неисправнос¬ 
тей приходилось оставлять танки Т-28, так 
как эвакуировать их не было возможности. 
Например, в «Отчете о боевых действиях 1-й 
танковой дивизии с 16 по 31 августа 1941 го¬ 
да» есть такие строки: «Вечером 15 августа во 
время боя из засад два Т-28, вследствие неис¬ 
правности и невозможности эвакуировать, 
ввиду угрозы захвата были сожжены...» 


Всего за период с 11 августа по 12 сентября 
1941 года 1-я танковая дивизия потеряла сле¬ 
дующее количество Т-28 (с учетом отремон¬ 
тированных): 

Сгорело от артогня — 12; 

Подбито артогнем — 2; 

Вышло из строя по техническим причи¬ 
нам - 6; 

Прочие причины - 1; 

Эвакуировано — 6; 

Оставлено на поле боя - 12. 

К концу августа 1941 года в дивизии не ос¬ 
талось ни одного Т-28, а 30 сентября ее выве¬ 
ли в тыл и переформировали в 123-ю танко¬ 
вую бригаду. 

В последующих боях на Ленинградском 
фронте участвовало и небольшое количество 
Т-28. В условиях блокады и использования 
танков в качестве подвижных огневых точек, 
они применялись до 1943 года, а в тыловых 
подразделениях в качестве учебных - до вес¬ 
ны 1944 года. 

Например, 19 ноября 1941 года в состав 
51-го отдельного танкового батальона (42-я 
армия) прибыла рота из 9 Т-28. 20 декабря 
она атаковала позиции противника в райо¬ 
не Верхнее Койрово. Прорвав немецкую 
оборону, танки углубились в тыл, в резуль¬ 
тате чего 5 Т-28 были подбиты артилле¬ 
рией и остались на территории противника, 
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а 2 Т-28, имея повреждения, сумели выйти 
к своей пехоте. 

Имелись Т-28 и в составе 220-й танковой 
бригады 55-й армии - на 27 сентября 1942 го¬ 
да в ее составе числилось 8 Т-28, 18 КВ, 20 
Т-34, 17 Т-26 и 4 Т-50. Последние сведения 
по Т-28 Ленинградского фронта относятся 
к 1 июня 1944 года, когда в составе танковых 
войск фронта еще числилось 2 Т-28, которые 
проходили ремонт на одном из заводов Ле¬ 
нинграда. 

Осенью - зимой 1941 года небольшое ко¬ 
личество Т-28 участвовало в битве под 
Москвой. Так, 150-я танковая бригада Брян¬ 
ского фронта, находясь в резерве в районе 
Ельца в период 13-17 ноября 1941 года по¬ 
лучила на пополнение 44 танка, из них 10 
Т-28. В ходе последующих боев за город Еф¬ 
ремов 20-21 ноября два Т-28 были безвоз¬ 
вратно потеряны, а остальные эвакуировали 
в тыл для капитального ремонта (большин¬ 
ство из них вышло из строя по техническим 
причинам). 

Несмотря на сильную изношенность матча¬ 
сти, экипажи Т-28 под Ефремовым действова¬ 
ли героически. Вот что говорится об этом в до¬ 
кументах 150-й танковой бригады: «Лейтенант 
Рогов (командир машины Т-28), обороняя 
подступы к вокзалу города Ефремов 6 часов 
вел бой в подбитом танке, и только при вос¬ 


пламенении танка вынес раненый экипаж 
в подвал двухэтажного дома, а сам взял пуле¬ 
мет и магазины и до наступления темноты 
засел на втором этаже, не дав возможности 
фашистам выйти к вокзалу с севера. С на¬ 
ступлением темноты, мобилизовав местное 
население доставил раненых в санчасть». 

По состоянию на 3 апреля 1942 года в 150-й 
танковой бригаде все еще имелся один Т-28, 
правда, не на ходу. 

Один Т-28 имелся в распоряжении НИБТ 
полигона в подмосковной Кубинке. По состо¬ 
янию на 22 августа 1941 года эта машина была 
не на ходу и требовала капитального ремонта. 
К 8 октября 1941 года на НИБТ полигоне чис¬ 
лилось 6 танков Т-28, которые входили в «ре¬ 
зерв ГАБТУ КА», который использовался для 
пополнения формируемых танковых бригад. 
Сведениями о дальнейшей судьбе этих машин 
автор не располагает. 

Но дольше всего в боевых частях Красной 
Армии Т-28 «прожили» в составе 14-й армии 
Карельского фронта, действовавшей в Запо¬ 
лярье. Как уже говорилось, в августе 1941 го¬ 
да из танков 1 -й танковой дивизии в районе 
Аллакурти сформировали 107-й танковый 
батальон. В августе 1941 года, участвуя в боях 
против финских частей, он понес большие 
потери (до 50 %), в том числе и 10 танков 
Т-28. К 1 сентября 107-й батальон имел 
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Передача 
донесения экипажу 
экранированного 
Т-28. Июль 
1941 года, 
предположительно 
Северо-Западный 
фронт. Одно из 
немногочисленных 
фото, 
запечатлевшее 
использование Т-28 
частями Красной 
Армии в начале 
войны. Фото сильно 
ретушировано, так 
как использовалось 
на фотовыставке 
«На разгром врага» 
(ЦМВС). 



в строю 3 Т-28, 12 БТ, 5 Т-26 и 5 ЛХТ-133 
и активно использовался в боях осени 1941 
года, причем по донесениям командования 
«при использовании наших танков особый 
эффект давали танки Т-28». 

В 1943 году 107-й батальон переформиро¬ 
вали в 90-й танковый полк, который к 20 ию¬ 
ля 1944 года (моменту начала наступления 
советских войск в Карелии) имел в своем со¬ 
ставе 3 Т-28, 8 Т-26, 15 Т-30, 1 Т-60 и 3 Т-38. 
Это самое позднее (из найденных в докумен¬ 


тах) упоминание об использовании танков 
Т-28 частями Красной Армии в Великой Оте¬ 
чественной войне. 

Два слова об использовании Т-28 армия¬ 
ми других стран. Как уже упоминалось, 
в ходе «зимней» войны финны захватили 
два Т-28. В августе 1941 года им досталось 
еще 10 (из состава 107-го танкового баталь¬ 
она Красной Армии), из которых они отре¬ 
монтировали и ввели в строй 5 машин (из 
них одну экранированную). Таким образом, 


Экипаж танка Т-28 
под командованием 
лейтенанта 
Кубарева (крайний 
слева) уточняет 
боевую задачу. 
Юго-Западный 
фронт, июль 
1941 года(АСКМ). 
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Трофейный Т-28 на финской службе. Весна 1942 года. Машина имеет дополнительную защиту маски пушки, 
установленную финнами в ремонтных мастерских в Варкаусе (фото из коллекции Есы Муикку, Финляндия). 


Трофейный финский Т-28. Начало 1941 года. Машина в зимнем камуфляже, с голубой свастикой на башне 
и корпусе и номером 104 на переднем листе (фото из коллекции Есы Муикку, Финляндия). 
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общее число трофейных Т-28 в финской ар- обозначение Р 2 .КрГ\ѵ. 746(г), информации 
мии достигло 7 единиц. В составе единст- об их эксплуатации в вермахте найти пока 
венной финской танковой бригады они не удалось, за исключением фотографии 
эксплуатировались до 1951 года. Следует единственной машины с немецкими обо- 
отметить, что на все трофейные машины (за значениями. Скорее всего, учитывая плохое 
исключением экранированной) финны ус- техническое состояние Т-28, их использова- 
танавливали дополнительное бронирова- ние немцами могло носить эпизодических 
ние, по типу наших экранированных Т-28, характер, а количество едва ли превышало 
и защиту маски пушки специальными бро- 5—10 машин. 

невыми плитами. В 1945 году один из Т-28 Кроме немцев два трофейных Т-28 име- 
был переделан ими в ремонтно-эвакуаци- лось в румынской армии и один в венгер- 
онную машину. ской. Однако никаких сведений об их учас- 

Что касается немцев то, несмотря на то, тии в боях не встречается, скорее всего, их 
что они присвоили трофейным Т-28 свое использовали в качестве учебных машин. 


На сегодняшний 
день известно фото 
только одного Т-28 
с немецкими 
опознавательными 
знаками, 

подтверждающее 
факт использования 
трофейных Т-28 
вермахтом. 
Неизвестная часть, 
июль 1941 года 
(АСКМ). 


Т-28, переделанный 
финнами 
в ремонтно¬ 
эвакуационную 
машину. Осень 
1945 года (фото 
из коллекции 
Есы Муикку, 
Финляндия). 
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ОЦЕНКА ТАНКА Т-28 


В целом конструкцию танка Т-28 можно 
признать достаточно совершенной для свое¬ 
го времени. Состав и расположение воору¬ 
жения, применительно к концепции много¬ 
башенной компоновки, были оптимальны¬ 
ми. Три башни, размещенные в два яруса, 
при независимом их управлении обеспечи¬ 
вали эффективное сопровождение пехоты 
массированным огнем; последний мог уп¬ 
равляться и корректироваться одним коман¬ 
диром (чего не скажешь, например, о Т-35, 
пятью башнями которого управлять в бою 
одному командиру было физически невоз¬ 
можно). 

При довольно большом соотношении 
длины к ширине - 2,04 - маневренные ка¬ 
чества Т-28 были неплохими и по ряду пара¬ 
метров (особенно по скорости) приближа¬ 
лись даже к аналогичным характеристикам 
легких танков БТ! 

Подвеска танка, при всей ее громоздкос¬ 
ти, в целом работала надежно. Она обеспе¬ 
чивала машине достаточно плавный ход 
и хорошую устойчивость к вертикальным 
колебаниям. Правда, ресурс некоторых де¬ 
талей подвески (стаканы и пружины свечей, 
амортизаторы и т.д.) был невелик, они до¬ 
вольно быстро ломались и требовали частой 
замены. 

Несмотря на ряд переделок и улучше¬ 
ний — усиление амортизаторов ходовых те¬ 
лежек, применение усиленных опорных кат¬ 
ков, постоянное совершенствование агрега¬ 
тов двигателя и трансмиссии — недостатки 
полностью устранить не удалось. Во многом 
это было связано как со скудной агрегатной 
базой, так и с низкой технологией изготов¬ 
ления. Не сразу были готовы к приему столь 
сложных боевых машин и войска. 

С середины 1936 года надежность Т-28 
значительно повысили. Однако планиро¬ 
вавшийся переход Кировского завода на 
производство Т-29 отодвинул работы по 
модернизации Т-28 примерно на полтора 
года. И не будет большим преувеличением 
сказать, что лишь машины выпуска 1939— 
1940 годов стали наиболее совершенными 
и лишенными недостатков, присущих Т-28 
ранних выпусков. 

Хочется поделиться личными впечатлени¬ 
ями от пребывания в танке Т-28 (автору 
представилась такая возможность в Цент¬ 
ральном музее Вооруженных Сил, а также во 
время посещения танкового музея в г. Паро¬ 
ле, Финляндия). Внутри он не кажется та¬ 
ким тесным, как, например, его пятибашен¬ 


ный собрат Т-35, который на самом деле 
в полтора раза больше Т-28. При нахожде¬ 
нии на рабочем месте членов экипажа чув¬ 
ствуешь себя весьма комфортно. Правда, 
следует сделать поправку на отсутствие 
в танке ряда узлов, боекомплекта и собст¬ 
венно экипажа. 

Что касается боевого использования Т-28, 
то у автора нет сомнения в том, что трехба¬ 
шенная схема, выбранная для танка «каче¬ 
ственного усиления основных танков РККА 
при прорыве сильно укрепленных оборони¬ 
тельных полос», себя полностью оправдала. 
Подтверждением тому служит опыт войны 
с Финляндией, в которой бригада на Т-28 
при прорыве «линии Маннергейма» прояви¬ 
ла себя с самой лучшей стороны. Без сомне¬ 
ния, эти бои стали «лебединой песней» — 28, 
которые как раз и создавались для под¬ 
держки войск при прорыве укреплений про¬ 
тивника. 

Летом 1941 года четыре с половиной сотни 
«двадцатьвосьмых», освоенных в войсках 
и укомплектованных хорошо подготовлен¬ 
ными экипажами, также могли принести 
большую пользу. Тем более что экранировка 
Т-28 уравняла их по бронированию с танка¬ 
ми Т-34. 

Однако существовала проблема с броне¬ 
бойными снарядами для пушек КТ и Л-10 
(они использовали одинаковые снаряды), 
которых в войсках практически не было. 
Ввиду их отсутствия экипажам Т-28 реко¬ 
мендовалось использовать для стрельбы по 
танкам противника шрапнель, поставлен¬ 
ную на удар. Однако это было эффективно 
лишь на дистанциях порядка 300-400 м. 

Но, несмотря на это, воевать на Т-28 было 
можно, и весьма успешно. Однако из-за от¬ 
сутствия запасных частей и бездумного рас¬ 
формирования накануне войны тяжелых 
танковых бригад почти все они были поте¬ 
ряны из-за технических неисправностей. 

В заключение хотелось бы отметить, что 
по сочетанию основных оценочных параме¬ 
тров - подвижности, вооружению и броне¬ 
вой защите - танк Т-28 был в 1930-е годы 
сильнейшим средним танком в мире. Прав¬ 
да, к началу 1940-х годов повышение мощи 
противотанковой артиллерии и, как следст¬ 
вие, необходимость увеличения толщины 
брони танка, завело саму идею многобашен¬ 
ной компоновки в тупик. Резко возрастав¬ 
шая масса и габариты делали переход к од¬ 
нобашенной компоновке совершенно оче¬ 
видным. 
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Тактико-техническая характеристика танка Т-28 (выпуска 1936 года). 


Боевая масса, т 

25,4 


Емкость топливных баков, л 

660 

Основные размеры, мм: 

длина 

7370 

Двигатель: 

марка 

М-17Л 

ширина 

2870 

тип 

карбюраторный, 

Ѵ-образный, 

четырехтактный 

высота 

2625 

клиренс 

500 

число цилиндров 

12 

Толщина брони, мм: 

нижний передний 
лобовой лист 

30 

угол развала цилиндров, град. 

60 

номинальная мощность 
при 1445 об/мин, л.с. 

500 

верхний передний 
наклонный лист 

15 

эксплуатационная мощность 
при 1400 об/мин, л.с. 

450 

щиток механика-водителя 

30 

нормальное число оборотов 
двигателя в танке, об/мин 

1200 - 1400 

борт корпуса 

20 

фальшборт защиты подвески 

10 

Трансмиссия: 

коробка перемены передач 

трехходовая, 

механическая 

корма корпуса 

18-20 

крыша корпуса 

10 

днище 

10-15 

число передач 

пять вперед, 

одна назад 

борт большой башни 

20 

крыша большой башни 

15 

главный фрикцион 

сухой, 

трехдисковый 

маска орудия 

20 

борт малой башни 

20 

бортовые фрикционы 

многодисковые, 
сухие, со сталь¬ 
ными дисками 

крыша малой башни 

10 

Удельное давление, кгс/см.кв. 

0,62 

тормоза 

ленточные, 

с обшивкой 
из ферродо 

Максимальная скорость, км/ч: 

по шоссе 

42 

по проселку 

20-25 

бортовая передача 

двухступенчатая 

с цилиндричес¬ 
кими шестернями 

Запас хода, км: 

шоссе 

190 

Подвеска: 

тип 

комбинированная, 
с использованием 

рычагов и верти¬ 
кальных пружин, 
со ступенчатой 
нагрузкой 

проселок 

140 

Преодолеваемые препятствия: 

подъем, град. 

47 

боковой крен, град. 

31 

вертикальная стенка, м 

1 

брод, м 

1 

количество тележек, шт. 

12 

ров, м 

до 3,5 

количество опорных катков, шт. 

48 

толщина сваливаемого 

дерева, см 

40 

количество поддерживающих 
катков, шт. 

8 

Вооружение: 

пушка (калибр, марка, 
количество) 

76,2-мм КТ-28 - 1 

количество траков 
в гусенице, шт. 

121 

шаг трака, мм 

130 

пулемет (калибр, марка, 
количество) 

7,62-мм ДТ — 5 

Средства связи: 

внешняя 

радиостанция 

71-ТК-З 

Боекомплект: 

снарядов, шт. 

69 

внутренняя 

ТПУ-6 на шесть 
абонентов 

патронов, шт. 

7938 
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Танки Т-28 из состава 10-й тяжелой танковой бригады проходят по Крещатику в Киеве. Парад 1 мая 1939 года 
(фото из коллекции С. Ромадина). 


Т-28 на Красной площади. Москва, 7 ноября 1938 года. На левом танке видна решетка для укладки брезента, 
установленная на правом борту. Это встречается на некоторых машинах выпуска 1936- 1938 годов (АСКМ). 



ц ННЮ№ 








Т-28 1-й тяжелой танковой бригады на учениях Белорусского военного округа. Осень 1936 года. Машина имеет 
стандартную тактическую маркировку Красной Армии 30-х годов, широкая белая полоса обозначает 
принадлежность танка к армии «синих» (ЦМВС). 


Танк Т-28 по пути на Красную площадь. Москва, 7 ноября 1939 года. Машина выпуска 1938 года со сварным 
корпусом, люк будки механика-водителя в открытом положении (РГАКФД). 





Единственное на сегодняшний день хорошее фото Т-28 с конической башней: танки перед парадом на площади 
Урицкого. Ленинград, 7 ноября 1940 года. Хорошо видно, что машина вооружена пушкой Л- Ю(АСКМ). 
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Т-28 20-й тяжелой танковой бригады на марше. Февраль 1940 года. Первые две машины выпуска первой 
половины 1939 года (РГАКФД). 

Жители Ленинграда приветствуют танкистов 20-й тяжелой танковой бригады, возвращающихся с Карельского 
перешейка в место постоянной дислокации. 24 апреля 1940 года. На фото машина выпуска 1938 года со 
сварным корпусом и дополнительным бронированием щитка механика-водителя (РГАКФД). 









Танки 20-й тяжелой танковой бригады выдвигаются на рубеж атаки. Район высоты 65,5, февраль 1940 года. 
Гэловная машина (выпуска второй половины 1939 года) имеет штыревую антенну, улучшенную бронировку 
перископов и ящик для приборов дымопуска с наклонными бортами (РГАКФД). 




Финские солдаты выводят в тыл захваченный танк Т-28. Январь 1940 года (фото из коллекции Есы Муикку, 
Финляндия). 
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По Красной площади проходят экранированные танки Т-28. Москва, 7 ноября 1940 года. Хорошо видна 
конструкция экранировки (АСКМ). 


Испытание плуга-канавокопателя КВ танком Т-28. НИБТ полигон, ноябрь 1940 года. Плуг предназначался для 
быстрой отрывки трапецеидальных траншей глубиной до 0,5 м для укрытия пехоты в бою. Испытания показали 
неплохие результаты, но дальнейшие работы по плугу КВ были прекращены (АСКМ). 



















Испытание опытного образца 76,2-мм пушки Ф-32 в танке Т-28. Сентябрь 1939 года. Впоследствии эта 
артсистема была принята на вооружение и устанавливалась на танки КВ-1 (АСКМ). 


Танк Т-28 с колейным минным тралом во время испытаний - подрыв учебной мины. НИ ВТ полигон, июнь 
1939 года (АСКМ). 










Испытание 76,2-мм 
танковой пушки 
ПС-3 № 59 в Т-28 
с заводским 
№ К-010 на Научно- 
испыта тельном 
артиллерийском 
полигоне. 
Август 1936 года. 
Несмотря на то, что 
ПС-3 значительно 





















Эталонный образец колесно-гусеничного танка Т-29 с пушкой ПС-3 на полигонных испытаниях, вид сзади 
и справа. Лето 1936 года. На верхнем фото испытание синхронизаторов - левый борт на колесах, правый 
на гусенице. Считалось, что это позволит вывести танк из боя при потере одной гусеницы (РГАЭ). 














Экранированный танк Т-28, подбитый немецкой артиллерией. Район Красногвардейска, август 1941 года. 
На фото видно как минимум пять попаданий в танк 37-50-мм бронебойными снарядами, но нет ни одной 
пробоины (АСКМ). 




Немецкие солдаты осматривают танк Т-28 5-й танковой дивизии 3-го мехкорпуса, подбитый в бою уАлитуса. 
Северо-Западный фронт, июнь 1941 года (АСКМ). 






Экранированный Т-28, захваченный в сентябре1941 года, на финской службе. Район Петровки, июнь 1944 года. 
Танк имеет трехцветный камуфляж и черно-белые финские свастики. Броневая защита маски пушки установлена 
финнами (фото из коллекции Есы Муикку, Финляндия). 


Танк Т-28 из состава 107-го отдельного танкового батальона 14-й армии, захваченный в сентябре1941 года, 
на финской службе. Танк имеет советский двухцветный зелено-коричневый камуфляж и бело-голубую финскую 
свастику (фото из коллекции Есы Муикку, Финляндия). 




Танк Т-28, подбитый в осенних боях 1941 года и оставленный на территории, занятой противником. В ходе 
контрнаступления снова попал в наши руки. Западный фронт, февраль 1942 года (АСКМ). 


Экипаж танка Т-28 № 230 старшины М. Свирина у своей боевой машины. Ленинградский фронт, 42-я армия, 
51-й отдельный танковый батальон, зима 1942 года (АСКМ). 





Именной танк Т-28 «Киров» в парадной окр, 
Москва, 7 ноября 1938 1 
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Рис. С. Игнатьева 




























Именной танк Т-28 «Андрей Жданов» 
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Рис. С. Игнатьева 














Именной танк Т-28 «Маршал 
Ворошилов» в парадной окраске. 
Ленинград, 1 мая 1935 года. 



Рис. С. Игнатьева 










































Танк Т-28 из состава 1 -й тяжелой 
танковой бригады. Белорусский 
военный округ, осень 1936 года. 
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Рис. С. Игнатьева 
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Рис. С. Игнатьева 
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Рис. С. Игнатьева 











Танк Т-28 неизвестной танковой части, 
ю Западный фронт, октябрь 1941 года. 




Рис. С. Игнатьева 
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Рис. С. Игнатьева 























































Специализированное военно-историческое 
издательство «Стратегия КМ» предлагает 
иллюстрированное издание «Фронтовая 
иллюстрация» о сражениях, военной технике 
и униформе. 



В каждом номере «Фронтовой иллюстрации»- уникальные 
фотографии, архивные документы, карты, чертежи, цветные 
рисунки, описание сражений, истории и боевого применения 
бронетанковой техники. 


Подписку на «Фронтовую иллюстрацию» можно оформить 
в любом отделении связи. 


Индекс по каталогу «Роспечать» - 80385. 
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Средний танк Т-28 - единствен¬ 
ный в мире серийный трехбашен¬ 
ный танк. Созданная советскими 
конструкторами машина стала 
венцом многобашенной компоновки 
танка, популярной во всех странах в 
начале 1930-х годов. Без сомнения, 
Т-28 был уникальным танком с вы¬ 
сокими боевыми и техническими ха¬ 
рактеристиками, но к концу 30-х 
стало ясно, что многобашенная 
схема себя изжила. На смену Т-28 
пришел легендарный Т-34. 

Боевой дебют Т-28 состоялся в 
советско-финской войне в ходе 
боев на Карельском перешейке. Не¬ 
смотря на суровый климат, артил¬ 
лерийские обстрелы и минные поля, 
Т-28 сыграли ключевую роль при 
прорыве «Линии Маннергейма». 

К началу Великой Отечественной 
Т-28 могли с успехом бороться с 
любыми танками вермахта, превос¬ 
ходя их по целому ряду параметров. 
Однако в ходе боев трагического 
лета 41 -го большинство их было по¬ 
теряно. Оставшиеся в строю 
машины использовались в сражени¬ 
ях под Москвой и Ленинградом, а 
последний раз пошли в бой в Каре¬ 
лии летом 44-го. 
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